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Zusammenfassung:

Die Omnia Grundstiicks GmbH & Co. Objekt Haidenauplatz KG plant das Grundstiick an der Bahn-
linie zwischen Haidenauplatz und Leuchtenbergringtunnel zu entwickeln. Im Rahmen eines Bauungs-
planverfahrens soll das entsprechende Baurecht geschaffen werden. Aufgrund der N&he zu den std-
lich gelegenen Bahnstrecken (5553, 5603, 5510, 5600) sind Einwirkungen durch Schall- und Er-
schitterungsimmissionen aufgrund der Zugvorbeifahrten nicht ausgeschlossen. Die schalltechnische
Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrslarm

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die hdchsten Verkehrsgerauschpegel an den Plan-
geb&uden entlang des Leuchtenbergrings bis zu 72/67 dB(A) Tag/Nacht betragen (mit 2.
S-Bahn-Stammstrecke). Auf ebenerdigen Freibereichen treten Beurteilungspegel von bis zu
73 dB(A) tags am stidostlichen Plangebietsrand im Bereich des Leuchtenbergrings sowie am
stidlichen Plangebietsrand im Bereich der Bahnanlage auf. Ostlich des Plangeb&udes wer-
den weitgehend Verkehrslarmpegel > 59 dB(A) tags prognostiziert. Nordwestlich des Plan-
gebaudes treten durch die Geb&udeeigenabschirmung weitgehend Verkehrslarmpegel von
<59 dB(A) tags auf. Die Beurteilungspegel ohne Beriicksichtigung der 2. S-Bahn-Stammstre-
cke liegen bis zu 2/3 dB(A) tags/nachts darunter.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewerbegebiete von 65/55 dB(A) Tag/Nacht
werden demnach an dem Plangeb&ude um bis zu 7/12 dB(A) Tag/Nacht Gberschritten. Im
Bereich der ebenerdigen Freibereiche werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Parkanlagen von 55 dB(A) um bis zu 18 dB(A) uberschritten. Zum Schutz der Freiflachen
wurden Variantenuntersuchungen mit aktiven LarmschutzmafRnahmen durchgefiihrt. Die Er-
richtung einer LArmschutzwand entlang der Bahnlinie wird entsprechend festgesetzt.

Bei der hilfsweisen Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen der Planung auf die Nach-
barschaft nach den Maligaben der 16. BImSchV kommt es rechnerisch zu einer wesentlichen
Erhdhung der Verkehrslarmpegel an Geb&uden entlang der Einsteinstral’e, Grillparzer-
stral’e, Berg-am-Laim-StraRe, Orleansstralie und Bothestral’e. Die Pegelerh6hungen im Be-
reich der Einsteinstral3e, Grillparzerstralie, Berg-am-Laim-Strale und Orleanstral3e sind nicht
wahrnehmbar und erscheinen abwéagbar. Im Bereich der BothestraRe kommt lediglich im
Nachtzeitraum zur weitergehenden Pegelerhdhung bei Beurteilungspegeln > 60 dB(A)
nachts. Die nachtzeitliche Nutzung des Plangeb&udes ist nicht vorgesehen, sodass die Pe-
gelerh6hungen nicht auf das Planvorhaben zuriickzufiihren sind. Zudem weist das betroffene
Bestandsgeb&aude in der EinsteinstraRe 130 gem. Genehmigungsunterlagen keine nachts-
schutzbedirftige Nutzung auf der Westseite auf.

Anlagenlarm

In der unmittelbaren Nachbarschaft am Geb&ude Leuchtenbergring 20 sowie am Plange-
b&aude kommt es zu Beurteilungspegeln von bis zu (aufgerundet) 64 dB(A) tags. Somit kdn-
nen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags am Plan-
gebéaude selbst als auch in der Nachbarschaft unter Beriicksichtigung der Vor- und Zusatz-
belastung eingehalten werden.
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Es wurden Festsetzungen flir den Bebauungsplan zum Larmschutz vorgeschlagen. Gesunde Arbeits-
verhaltnisse sind bei konsequenter Umsetzung der Festsetzungen sichergestellt.
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1. Aufgabenstellung

Die Omnia Grundstiicks GmbH & Co. Objekt Haidenauplatz KG plant das Grundstiick an der Bahn-
linie zwischen Haidenauplatz und Leuchtenbergringtunnel zu entwickeln. Im Rahmen eines Bebau-
ungsplanverfahrens soll das entsprechende Baurecht geschaffen werden. Aufgrund der Néhe zu den
sudlich gelegenen Bahnstrecken (5553, 5603, 5510, 5600) sind Einwirkungen durch Schallimmis-
sionen aufgrund der Zugvorbeifahrten nicht ausgeschlossen. Aufgrund der 6rtlichen Situation und der
zeitlichen Umsetzung in Verbindung mit der 2. S-Bahn-Stammstrecke wurden im vorliegenden Fall fur
die nachfolgenden Untersuchungen zwei Planzusténde beriicksichtigt:

e ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke
e mit 2. S-Bahn-Stammstrecke

Neben relevanten Verkehrslarmimmissionen befinden sich in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet
auch gewerbliche Nutzungen, sodass relevante Anlagengerausche im Bereich des Plangebiets nicht
ausgeschlossen werden kénnen. Zusétzlich fihrt das Planvorhaben ggf. zu relevanten Schallimmissi-
onen in der Nachbarschaft durch zusétzliche Ziel- und Quellverkehre und Anlagenl&rmimmissionen
aufgrund von Anlieferungen und haustechnischen Anlagen. Fiir das Bauleitplanverfahren sind die auf
das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Gerédusche
(jeweils Verkehrs- und Anlagengerdusche) rechnerisch zu prognostizieren und nach den einschlagi-
gen Richtlinien zu beurteilen. Ggf. sind geeignete SchallschutzmalRnahmen vorzuschlagen, um auf
Larmkonflikte planerisch zu reagieren. Auf Basis der Untersuchungsergebnisse sind notwendige text-
liche Formulierungen zum Schallimmissionsschutz fiir den Bebauungsplan (Satzung und Begriindung)
auszuarbeiten.

Aufgrund einer Riickmeldung des Referats fiir Klima- und Umweltschutz (RKU) sowie der Anderung
des Bebauungsplanentwurfs wurde eine Aktualisierung der schalltechnischen Untersuchung vom April
2025 erforderlich. Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure
GmbH am 08.04.2025 von der Omnia Grundstiicks-GmbH & Co. beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Nordlich angrenzend an das Plangebiet befinden sich gewerblich genutzte Einzelhandels- und Biiro-
gebéaude an der Einstein- und GrillparzerstralRe. Nordwestlich befindet sich ein Baumarkt und nord-
oOstlich das MVG Betriebsgelédnde (Tram Betriebshof Einsteinstrae 148). Sudlich des Plangebiets ver-
laufen die Bahnstrecken der Bahnlinien mit den Streckennummern 5510 (Miinchen Ost — Trudering),
5553 (Miinchen Ost — Berg-am-Laim; S-Bahn-Stammstrecke), 5554 (Munchen Ost — Riedenburger
Strale; 2. S-Bahn-Stammstrecke), 5600 (Minchen Ost — Riedenburger Strale), 5603 (Munchen Ost
— Miinchen-Steinhausen). Gem. aktuellem Bebauungsplanentwurf befindet sich das Rampenbauwerk
der geplanten Ful3- und Radweguberfiihrung (FulRgangersteg Leuchtenbergring) uber die Gleise nicht
mehr innerhalb des Geltungsbereichs und liegt somit unmittelbar stidlich des Plangebiets.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Ausnahme ist die Unterfiihrung
im Bereich des Leuchtenbergrings (Richard-Strauss-Tunnel und Leuchtenbergringtunnel), sowie die S-
Bahn-Einfahrten zur 2. S-Bahn-Stammstrecke im Tunnelbereich. Diese Bereiche wurden durch ein di-
gitales Héhenmodell entsprechend berticksichtigt. Die genauen drtlichen Gegebenheiten kdnnen den
Ubersichtslageplanen (Anlage 1) entnommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [3] mit dem zugehérigen
Beiblatt 1 [4]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [4] als Malistab fiir die
Beurteilung der festgestellten LArmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwéagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann.

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen ist gemaR Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV [5] zu beurteilen. Die 16. BImSchV gilt gemaR 8 1 Abs. 1 unmittelbar nur fir
den Bau bzw. die wesentliche Anderung von offentlichen Verkehrswegen. Gleichwohl werden die
Wertungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) zur Beurteilung der
Verkehrslarmeinwirkungen auf die Planung und zur Beurteilung der Verkehrslarmauswirkungen auf
die Nachbarschaft herangezogen. In der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrs-
[&rmimmissionen und Pegelerhdhungen entschadigungslos hinzunehmen sind. Im Rahmen der Bauleit-
planung wird deshalb der Mal3stab der 16. BImSchV regelméalig fir eine Abwégung der Belange
des Larmschutzes herangezogen.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [9] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [10] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte (iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschldgigen Orientierungswerte. Uberschreitungen kon-
nen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stéadtebaulichen Belangen abge-
wogen werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm, [9]) in der geénderten Fassung vom Juni 2017.

Die Immissionsrichtwerte (IRW) gelten wahrend des Tages flr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Be-
urteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt (sog. lauteste Nachtstunde).

In der folgenden Tabelle werden die Orientierungswerte der DIN 18005, die Immissionsrichtwerte
der TA Larm und der 16. BImSchV fiir die Wohngebiete dargestellt:
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Abbildung 1:Darstellung der Orientierungswerte, Immissionsgrenzwerte, -richtwerte
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Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fiir Verkehrslarm (Strale) werden gemaR
DIN 18005 [3] und 16. BImSchV [5] entsprechend der RLS-19 [7] fiir den Stral3enverkehr und nach
Schall03 [6] fur den Schienenverkehr durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von Anlagenlarm
erfolgt nach TA Larm [9] entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [22] und DIN 1SO 9613- 2 [10],
mit dem EDV-Programm IMMI [13].

4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrsgerdusche gehen im vorliegenden Fall insbesondere von dem Leuchtenbergring
(B23, Mittlerer Ring), der EinsteinstraRe mit StraRenbahnverkehr (Tramlinien 19) und von den Gleis-
anlagen der Bahnstrecke zwischen Miinchen-Ost und der Haltestelle Berg-am-Laim aus.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen
Strallenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben (durchschnittlicher téaglicher Verkehr DTV, SV-Zahl) der relevanten Stra-
Renverkehrswege wurden der Verkehrsuntersuchung zum Vorhaben [14] entnommen. Die darin ent-
haltenen Verkehrsmengen sind DTV,-Werte (durchschnittliche tagliche Werte an Werktagen) fir das
Prognosejahr 2035. Die Schallemissionen des StralRenverkehrs wurden nach RLS-19 [7] berechnet:

Die DTVw-Angaben (durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke an Werktagen) wurden unter
Beriicksichtigung eines Faktors von 0,90 fiir den Gesamtverkehr in DTV-Werte (durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstérke an allen Tagen, einschlief3lich Sonn-/Ferien-/Feiertage) umge-
rechnet.

Die Aufteilung des Gesamt-Tagesverkehrs und der Schwerverkehrsanteile auf die Beurtei-
lungszeitraume Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) erfolgte entsprechend den Angaben
der Verkehrsuntersuchung [14].

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den einzelnen StraRen wurden im Rahmen einer
Ortsbesichtigung [37] ermittelt.

Die erhdhten Schallemissionen auf Steigungs- und Gefallestrecken (z.B. Zu- und Abfahrt zum
Leuchtenbergring) wurden erforderlichenfalls durch Ansatz der LAngsneigungskorrektur nach
Nr. 3.3.6 der RLS-19 [7] berticksichtigt.

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen von Fahrzeugen an lichtzeichengeregel-
ten Knotenpunkten wurde gemafd Nr. 3.3.7 der RLS-19 [7] in Abh&ngigkeit von der Entfer-
nung zum Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien bertick-
sichtigt.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind l1&ngenbezogene Schallleistungspegel bei Be-
ricksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als Stra3enoberflache (StraRendeckschicht-
korrektur Dsp sorr.c = O dB).
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Fir die Stral’en Berg-am-Laim-StraRRe, Orleanstral’e und KirchenstraRe liegen lediglich DTVw-Anga-
ben sowie der tagliche Schwerverkehrsanteil vor, sodass die vorliegenden Verkehrszahlen entspre-
chend der o0.g. Vorgehensweise in DTV-Werte umgerechnet wurden und der Schwerverkehrsanteil
auf der sicheren Seite liegend auf die Fahrzeugkategorien p, u. p, fiir den Tag- und Nachtzeitraum
gleichverteilt wurde. Aufgrund der grofRen Entfernung zum Plangebiet ist dies aus fachlicher Sicht
vertretbar. Folgende Tabelle fasst die Verkehrsmengen fiir den Prognose-Nullfall gem. [14] zusam-
men:

Tabelle 1: Verkehrslarm — Verkehrsmengen Prognose-Nullfall 2035
tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Quer. M p. p. | Krad M p. p. |Krad
schnitt | Stralenname [Kfz/h] | [%] | [6] | [%] | [Kiz/h] | [%] | ] | [%]
1 Leuchtenbergring A 8955 27 104 |03 |1530 (55|11 |01
2 Einsteinstrale D 16335 |50 | 12 | 33 |3915|49 | 17 | 3,6
3a Leuchtenbergring B 918,0 42 | 06 | 03 | 1575|186 | 1,7 | 0,1
3b Leuchtenbergring C 796,5 501 0,7 | 03 | 1350 |101| 2 01
4 Leuchtenbergring F 48960 | 3,8 1 29 |11700| 42 | 16 | 3,2
12 GrillparzerstralRe A 10440 | 42 | 0,2 | 04 | 1440 | 65 | 0,2 | 0,5
13 Grillparzerstralie B 9720 48 | 03104 | 1350 | 75| 03 | 05
14 |Einsteinstralle A 859,5 36 |1 0204|1170 | 56 | 0,2 | 05
15 GrillparzerstralRe C 603,0 44 | 03 | 04 81,0 68 | 02 | 05
16 | Einsteinstralle B 882,0 5010304 | 1215 |78 | 03| 05
17 |Einsteinstrale C 8370 |49 (03|04 | 1170 | 76 | 0,3 | 05
18 |BothestralRe A 1125 21|01 | 0,7 45 72 | 00|00
19 Anliegerstralle C 1170 1,3 101 | 0,7 90 531 32 | 00
20 Anliegerstralie D 45 24 |1 00 | 0,0 0,0 13,1 0,0 | 0,0
21 |Bothestralle B 45,0 04 | 00|05 45 00 | 00 | 00
22 AnliegerstralRe A 45,0 18 | 12 | 1,7 0,0 00| 00 | 0,0
23 Anliegerstrale B 1170 19 1 02 | 10 90 58 | 44 | 0,0
26 Leuchtenbergring D 32670 | 35109 |29 | 7830|3915 | 3.2
DTV p: p. |Krad p: p. |Krad
Straftenname [Kiz/h] | (%) | (%] | [%] | | [%] | [%] | [%]
k.A. | Berg-am-Laim-StraRe 18.000 | 15 | 15 - - 15| 15 -
k.A. | Kirchenstralle 2.430 15| 15 - - 15| 15
k.A. | Orleansstralie 14490 | 30 | 30 - - 30| 3,0

M - stiindliche Verkehrsmenge

pl - Lkw 1 - Lkw ohne Anhanger mit zul. Gesamtmasse > 3,5 t und Busse [%]
p2 - Lkw 2 - Lkw mit Anhanger / Sattelkraftfahrz. mit zul. Gesamtmasse > 3,5 to,
Krad — KraftrAder nach TLS 2012
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Schienenverkehr

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen resultieren aus dem Bahnlarm der Gleisanlagen des Ostbahn-
hofs mit folgenden DB-Strecken. Die Zugmengen (DB-Strecken 5510 Miinchen — Rosenheim; 5547
Neubaustrecke; 5550 Miinchen Hbf. — Miinchen Ost; 5551 Miinchen Ost — Deisenhofen; 5553
Miinchen Leuchtenbergring — Laim; 5554 Miinchen Ost — Daglfing; 5600 Minchen — Simbach;
5603 Miinchen Ost — Bw Steinhausen; 5610 Minchen Ost Pbf. — Rbf.) wurden den Abgaben der
Deutschen Bahn [15] entnommen.

Im Bereich des Plangebietes befinden sich die Tunnelein- Zausfahrten zur 2. S-Bahn-Stammstrecke. Es
wird davon ausgegangen, dass im Plangebiet die schalltechnischen Auswirkungen des Bahnverkehrs
der 2. S-Bahn-Stammstrecke relevant sind, sodass eine Ber{icksichtigung des Betriebs der 2. S-Bahn-
Stammstrecke erforderlich ist. Die Zugzahlen der 2. S-Bahn-Stammstrecke wurden der schalltechni-
schen Untersuchung zum Planfeststellungsabschnitt PFA 3 Ost entnommen [16]. Die Freigabe zur
Verwendung der Daten wurden von der DB Netz AG erteilt [17].

Die Zugzahlen sind Prognosewerte fir das Jahr 2030 und es wird davon ausgegangen, dass auf-
grund des sehr hohen Zugaufkommens die Schallemissionen fir 2030 auch den Schallemissionen im
Analysefall 2018 entsprechen. Die Berechnungen der Schallemissionspegel erfolgten nach Schall
03 [6]. Als Fahrbahnart wurde eine Pegelkorrektur ,,C1“ angesetzt (Schotterbett mit Betonschwelle).
Die Zuschlage fiir die hohere Gerauschabstrahlung in Bereichen von Bahniibergéngen und Briicken
wurden erforderlichenfalls bei der schalltechnischen Modellbildung nach Schall 03 [6] ber(icksichtigt.
Der sog. Schienenbonus wurde nicht angesetzt.

Da zum Zeitpunkt der Errichtung des Planvorhabens die 2. S-Bahn-Stammstrecke vermutlich noch nicht
fertiggestellt sein wird, sind zwei Lastfélle in vorliegender schalltechnischer Untersuchung zu beriick-
sichtigen:

1) Lastfall 1: ohne Fertigstellung der 2. S-Bahn-Stammstrecke

2) Lastfall 2: mit Fertigstellung der 2. S-Bahn-Stammstrecke

Strallenbahnverkehr

Ein relevanter Einfluss der StraRenbahnen auf der EinsteinstraRe kann nicht ausgeschlossen werden
(Trambahn Nr. 19). Im Bereich der Grillparzerstral3e ist ein Einfluss jedoch unwahrscheinlich, sodass
nur fir die EinsteinstralRe die Stralenbahn berticksichtigt wurde. Die Verkehrsmengen wurden den
aktuellen Fahrplanen [18] entnommen. Taktverdichtungen sind derzeit nicht absehbar, so dass ange-
nommen wurde, dass die Verkehrsmengen fir das Prognosejahr 2035 gelten. Zusétzlich zu den plan-
maRigen StralRenbahnbewegungen ist aufgrund der Nahe zum Betriebshof an der Einsteinstralle 148
mit Ein- und Ausriickfahrten zu rechnen. Konkrete Zahlen konnten bei der Einsicht in die Genehmi-
gungsunterlagen nicht ermittelt werden. Daher wird auf die Angaben zu Ein- und Ausriickfahrten fiir
den Betriebshof an der Sténdlerstrale zuriickgegriffen [19]. Demnach ist mit ca. je 85 Ein- und Aus-
ruckfahrten zu rechnen. Davon entfallen 48 der Ein- bzw. 48 der Ausrtickfahrten auf den Nachtzeit-
raum.
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Die Berechnung der Schallemissionspegel des Schienenverkehrs erfolgte nach Schall 03 [6]. Als
Fahrbahnart wurde ,,StralBenbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn* auf der EinsteinstralRe ange-
setzt. Als maximale Geschwindigkeit wurden 60 km/h berticksichtigt. Der sog. Schienenbonus wurde
nicht angesetzt.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StralRenverkehrslarm nach RLS-19 [7] und fiir den Schienenverkehrslarm nach Schall 03 [6]
bestimmt. Die Ausbreitungsrechnung erfolgte unter Beriicksichtigung der Abschirmwirkung und Refle-
xionen der Gebé&ude. Die berechneten Beurteilungspegel gelten firr leichten Wind vom Verkehrsweg
zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindwetterlage); bei anderen Witterungsbedingun-
gen kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen des Ver-
kehrslarms sind in den Zeitrdumen Tag und Nacht fir die Aufpunkthéhe von h =6 min Anlage 4.1
und 4.2 dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die hdchsten Verkehrslarmpegel am siidlichen Plangebiets-
rand im Bereich der Bahnstrecken mit bis zu 73/69 dB(A) Tag/Nacht auftreten. Am 6stlichen Plan-
gebietsrand im Bereich des Leuchtenbergrings kommt es ebenfalls zu z.T. sehr hohen Verkehrslarm-
pegeln von bis zu 73/68 dB(A) tags/nachts.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 65/55 dB(A) Tag/Nacht werden
im gesamten Plangebiet um bis zu 8/13 dB(A) Tag/Nacht tiberschritten.

4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Stral3en- und Schienenverkehrswege be-
schrieben. Die vollstandigen Eingabedaten des Verkehrslarms kénnen der Anlage 2 entnommen wer-
den. Die genaue Lage der einzelnen StraRen und Gleisanlagen ist aus den Lageplénen in Anlage 1
ersichtlich.

Strallenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben (durchschnittlicher téaglicher Verkehr DTVw, Anteile der Schwerverkeh-
re) der relevanten StraRenverkehrswege fiir den Prognose Planfall wurden ebenfalls der Verkehrs-
untersuchung zum Vorhaben [14] entnommen. Die Schallemissionen des StralRenverkehrs wurden
entsprechend dem Prognose Nullfall nach RLS-19 [7] berechnet. Folgende Tabelle fasst die Verkehrs-
mengen fir den Prognose-Planfall gem. [14] zusammen:
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Tabelle 2: Verkehrslarm — Verkehrsmengen Prognose-Planfall 2035
tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Quer. M p. p. | Krad M p. p. |Krad
schnitt | Stralenname [Kfz/h] | [%] | [6] | [%] | [Kiz/h] | [%] | %] | [%]
1 Leuchtenbergring A 9270 26 |04 | 03| 1575 |54 |11 |01
2 Einsteinstrale D 16650 | 49 | 1,2 | 32 | 3915 |49 | 17 | 3,6
3a Leuchtenbergring B 9675 41 | 06 | 03| 1620 |84 | 1,7 | 01
3b Leuchtenbergring C 796,5 5 0,7 03| 1350 |101| 2 01
4 Leuchtenbergring F 49455 | 3,7 1 29 |11745| 42 | 16 | 3,2
12 GrillparzerstralRe A 11205139 | 0,2 | 04 | 1485 | 6,3 | 0,2 | 0,5
13 Grillparzerstralie B 10485 | 46 | 03 | 04 | 1395 | 73 | 0,3 | 0,5
14 |Einsteinstralle A 873,0 36 |1 02|04 | 1170 | 56 | 0,2 | 05
15 GrillparzerstralRe C 607,5 43 | 03| 04 81,0 68 | 02 | 05
16 Einsteinstrale B 949,5 47 {03 |04 | 1260 | 75 | 0,3 | 05
17 Einsteinstralle C 904,5 46 {03 |04 | 1215 | 73| 0,3 | 05
18 Bothestrafle A 1845 1,7 0 0,4 135 | 4,3 0 0
19 Anliegerstralle C 1170 1,3 101 | 0,7 90 53 | 3.2 0
20 Anliegerstralie D 45 24 0 0 0,0 131 O 0
21 BothestrafRe B 117,0 0,8 0 0,2 9,0 0,4 0 0
22 AnliegerstralRe A 45,0 18 | 12 | 1,7 0,0 0 0 0
23 Anliegerstrale B 1170 19 | 0,2 1 90 58 | 44 0
26 Leuchtenbergring D 32670 | 35109 (29| 7830 | 39| 15| 32
DTV p: p. |Krad p: p. |Krad
Straftenname [Kiz/h] | (%) | [%] | [%] | | [%] | [%] | [%]
k.A. |Berg-am-Laim-Strale 18810 | 15 | 15 - - 15| 15 -
k.A. |KirchenstraRe 2.430 15| 15 - - 15| 15
k.A. | Orleansstrale 14760 | 3,0 | 3,0 - - 30| 3,0
M - stiindliche Verkehrsmenge
pl - Lkw 1 - Lkw ohne Anhanger mit zul. Gesamtmasse > 3,5 t und Busse [%]
p2 - Lkw 2 - Lkw mit Anhanger / Sattelkraftfahrz. mit zul. Gesamtmasse > 3,5 to,
Krad — Kraftrader nach TLS 2012

Schienen- und Straflenbahnverkehr

Im Prognose Planfall ergeben sich bzgl. der Verkehrsmengen der Schienenverkehrswege keine An-
derungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall (vgl. Kap. 4.1.1), so dass die Emissionen des Schienen-
und Straenbahnverkehrs unverandert tibernommen wurden.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StralRenverkehrslarm nach RLS-19 [7] und fiir den Schienenverkehrslarm nach Schall 03 [6]
bestimmt. Die Ausbreitungsrechnung erfolgte unter Beriicksichtigung der Abschirmwirkung und Refle-
xionen der Geb&ude. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind vom Verkehrsweg
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zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindwetterlage); bei anderen Witterungsbedingun-
gen konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Bei den Berechnungen wurde das geplante
Rampenbauwerk des FuRgangerstegs Leuchtenbergring berticksichtigt. Folgende Abbildung zeigt die
Ansicht des Bauwerks [36]:

Wande und geschlossene Bauteile des Rampenbauwerks wurden im vorliegenden Fall als schallab-
schirmendes Hindernis berticksichtigt. Eine durchgehende geschlossen Bauweise ist demnach aktuell
nicht vorgesehen. Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms sind im Tagzeitraum fiir die
Aufpunkthéhe von h = 6 m fiir die Gebaude in Anlage 4.3 bis 4.9 flachenhaft in unterschiedlichen
Berechnungshohen und ohne/mit 2.-S-Bahn-Stammstrecke dargestellt.

Zusatzlich wurden die Verkehrslarmimmissionen an den mafigebenden Immissionsorten als Einzel-
punkte am Plangeb&ude ohne/mit 2.-S-Bahn-Stammstrecke berechnet. Die vollstandigen Ergebnislis-
ten der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 enthalten. Die genaue Lage der betrachteten Immis-
sionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die hdchsten Verkehrsgerduschpegel an den Plangebauden
entlang des Leuchtenbergrings bis zu 72/67 dB(A) Tag/Nacht betragen (mit 2. S-Bahn-Stammstre-
cke) Auf ebenerdigen Freibereichen treten in einer Aufpunkthéhe von h = 2 m 1GOK Beurteilungspe-
gel von bis zu 73 dB(A) tags am sudostlichen Plangebietsrand im Bereich des Leuchtenbergrings
sowie am stidlichen Plangebietsrand im Bereich der Bahnanlage auf. Ostlich des Plangebaudes wer-
den weitgehend Verkehrslarmpegel > 59 dB(A) tags prognostiziert. Nordwestlich des Plangeb&udes
treten durch die Gebaudeeigenabschirmung weitgehend Verkehrslarmpegel von < 59 dB(A) tags
auf. Die Beurteilungspegel ohne Berlicksichtigung der 2. S-Bahn-Stammstrecke liegen bis zu
2/3 dB(A) tags/nachts darunter. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von
65/55 dB(A) Tag/Nacht werden demnach an dem Plangeb&ude um bis zu 7/12 dB(A) Tag/Nacht
Uberschritten. Im Bereich der ebenerdigen Freibereiche werden die Orientierungswerte der DIN
18005 fiir Parkanlagen von 55 dB(A) um bis zu 18 dB(A) liberschritten.

4.3 Abwagung von SchallschutzmalZnahmen und Ldsungsvorschlage

Aufgrund der Nahe des Plangebietes zu den siidlichen gelegenen Bahnstrecken und dem Leuchten-
bergring (B2R, Mittlerer Ring) treten z.T. hohe Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
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18005 fir Gewerbegebiete auf. An den Gebéaudefassaden entlang der oben genannten Verkehrs-
wege werden zusatzlich die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flir Gewerbegebiete tiberschrit-
ten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [5] i.d.R. einen gewichtigen Hinweis dafiir
darstellt, dass einer Abwagung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entgegenste-
hen und (noch) gesunde Wohnverhéltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
betragen fir Gewerbegebiete 69/59 dB(A) Tag/Nacht.

Seitens der Landeshauptstadt Miinchen werden Verkehrslarm-Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A)
tags als Obergrenze fiir den Abwéagungsspielraum in der Stadtentwicklung bei Verkehrslarmimmissi-
onen an Fenstern schutzbediirftiger AufenthaltsrAume bei Blironutzungen unabhangig von der Ge-
bietsnutzung herangezogen (Ausldsewerte der LHM). Im Rahmen der Bauleitplanung der LHM sind
auf Freiflachen, die fir Aufenthalts- und Erholungszwecke vorgesehen sind, Verkehrslarmpegel
<59 dB(A) tags anzustreben.

Da im vorliegenden Fall eine ausschliel3lich tagzeitliche Nutzung vorliegt (Betriebsleiterwohnungen
sind ausgeschlossen), ist in der Folge auch nur dieser Zeitraum im Bereich des Plangebietes beurtei-
lungsrelevant.

In Abbildung 3 sind informativ die Konfliktpegelkarten mit Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005 fir Gewerbegebiete, der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir WA, fiir Gewerbe-
gebiete und Beurteilungspegel >70 tags dargestellt (tags: 59, 65, 69, 70 dB(A)).
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ohne 2.-S-Bahn-Stammstrecke:

mit 2.-S-Bahn-Stammstrecke:

Berechnungshéhe h = 2 m iGOK

Berechnungshéhe h = 2 m iGOK

Tag
Pegel
dB(A)
4 >.-59
>59-65
>65-69
M >69-70
M >70-..

Legende

3 Umgriff Plangebiet
Bestandsgebaude
= Plangebaude

Tag
Pegel
dB(A)
4 >.-59
>59-65
>65-69
M >69-70
M >70-..

Legende

0 Umgriff Plangebiet
Bestandsgebaude

[ Plangeb&ude

~ Rampenbauwerk

Tag
Pegel
_ dB(A)
4 > -59
>59-65
>65-69
M >69-70
M >70-..

Legende

2 Umgriff Plangebiet
Bestandsgebaude
= Plangebaude

Tag
Pegel
.~ dB(A)
| >.-59
>59-65
>65-69
M >69-70

M >70-.. s

Legende
0 Umgriff Plangebiet
| 1 Bestandsgebaude
[ Plangeb&ude

~ Rampenbauwerk

[© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Abbildung 3:

Verkehrslarm — Konfliktpegel Tagzeitraum

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist
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der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfiir erforderlichen Malinahmen nach der Tabelle 7 der DIN
4109-1, Januar 2018 [12] im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung zu bemessen. Die LArmpegelbe-
reiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109.
Im Rahmen der Bauausfilhrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schallddmm-Males der
Aufienbauteile die Nebenbestimmungen, insh. beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrs-
l&rm zu beriicksichtigen.

Aufgrund der Lage des Plangebietes unmittelbar angrenzend an die Bahnstrecke und aufgrund des
zu erwartenden Giterzugaufkommens ist zumindest in Teilbereichen des Plangebietes mit relevanten
mittleren Maximalpegeln des Giterzugverkehrs zu rechnen. Deshalb sind im Einwirkungsbereich der
Bahnstrecke bei der Auslegung des baulichen Schallschutzes die mittleren Maximalpegel zu beriick-
sichtigen. Der bauliche Mindestschallschutz nach DIN 4109 darf dabei nicht unterschritten werden.

In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
und mit Uberschreitungen von 65 dB(A) tags miissen weitergehende aktive und/oder passive Schall-
schutzmalinahmen getroffen werden, die iiber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von Au-
Renbauteilen nach DIN 4109-1 hinausgehen. In den Bereichen des Plangebietes mit Einhaltung von
65 dB(A) tags kann der erforderliche Schallschutz durch den baulichen Mindestschallschutz geman
DIN 4109-1 hergestellt werden und dariiberhinausgehende, besondere Schallschutzmanahmen
sind nicht erforderlich.

Ein Abriicken von der Bahnstrecke und von den Stral3en sowie die groR3flachige Errichtung von akti-
ven SchallschutzmalZnahmen sind im vorliegenden Fall keine geeigneten MalRnahmen. Aktive Schall-
schutzmalinahmen kommen zum Schutz der Dachfreibereiche in Frage und werden untersucht.

Fur Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und des Ausldsewertes der LHM
von 65 dB(A) tags werden folgende SchallschutzmaflRnahmen vorgeschlagen:

Fir Buronutzungen existieren eine Vielzahl technischer Mdéglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-
Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgedammten Liiftungseinrichtungen, die einen
ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhéltnisse erméglichen. Insoweit
kann ein ausreichender Schallschutz durch technische MafRnahmen an den Geb&uden entsprechend
den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 [12] durch passive Schallschutzmali-
nahmen hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-MaR der Auf3enbauteile). Die erforderliche
Beluftung kann bei Burordumen durch eine kontrollierte Zwangsbeliiftung oder durch Stof3liiftung si-
chergestellt werden. An den Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 65 dB(A) tags
mussen Fenster von Birordumen mit einer fensterunabhéngigen Beliiftungseinrichtung ausgestattet
werden.

Freibereiche an den Gebauden (Dachterrassen)

Neben den Aufenthaltsraumen innerhalb der Geb&ude sind auch AuBenwohnbereiche (Dachterras-
sen) schutzbediirftige R&ume im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes. Als Anforderung an die
Larmvorsorge bei der Neuplanung von AulRenwohnbereichen im Rahmen der Bauleitplanung sollten
auf Aufienwohnbereichen zumindest die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohnen im Tag-
zeitraum vom 59 dB(A) eingehalten werden. Da auf AuRenwohnbereichen die Nutzung auf den
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Tagzeitraum (6-22 Uhr) beschrankt ist, ist die nachtliche Verkehrslarmbelastung nicht beurteilungsre-
levant. Sofern auf AuRenwohnbereichen mit hoheren Verkehrslarmpegeln (Uberschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV) gerechnet werden muss, so sind diese durch planerische oder
baulich-technische Malinahmen zu schiitzen (z. B. Abriicken, Verlegen, Loggien-/Balkonverglasun-
gen, Abschirmwénde, geschlossene Briistungen flir Dachterrassen usw.). Auf dem Dach des Plange-
bé&udes sind 3 Dachterrassen geplant. Diese sind von einer durchgehenden Fensterfassade umgeben.
Folgende Abbildung zeigt die Lage der Dachterrassen:
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Abbildung 4:  HQ2-Tower — 3D-Darstellung der Dachterrassen [35]

Fir die in Abbildung 4 dargestellten Dachterrassen wurden Einzelpunktberechnungen bei einer Auf-
punkthéhe von 2 m Giber Bodenoberkante durchgefiihrt. Die Berechnungsergebnisse kénnen der An-
lage 3 entnommen werden. Die Lage der Immissionsorte ist in Anlage 1.3 ersichtlich. Die Berech-
nungsergebnisse zeigen, dass im Bereich der Dachterrassen Beurteilungspegel von bis zu 53 dB(A)
auftreten. Demnach werden bereits die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV fiir WA (59 dB(A)
tags) eingehalten. Somit sind fiir die Dachterrassen keine weitergehenden SchallschutzmaRnahmen
erforderlich.

Offentliche Freiflachen

Im Plangebiet sind Bereiche fir Offentlich nutzbare Freiflachen vorgesehen. Wie bereits erwéhnt sind
im Rahmen der Bauleitplanung der LHM auf Freiflachen, die fir Aufenthalts- und Erholungszwecke
vorgesehen sind, Verkehrslarmpegel < 59 dB(A) tags anzustreben. Im Nachtzeitraum entsteht auf
diesen Flachen keine Betroffenheit. Die Berechnungsergebnisse (vgl. Abbildung 3, Berechnungshohe
h = 2 m iGOK) zeigen, dass im Bereich der ebenerdigen Freibereiche nahezu flachendeckend Be-
urteilungspegel >59 dB(A) auftreten. Lediglich im nordwestlichen Teilbereich des Plangeb&audes wird
der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV fiir Wohnen (59 dB(A) tagsiiber) eingehalten. Fir einen
ausreichenden Schutz sind demnach weitergehende SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Nach
Auskunft des Auftraggebers, ist eine Errichtung einer Larmschutzwand entlang der dstlichen Plange-
bietsgrenze nicht moglich, da dieser Bereich fir die Zuganglichkeit des Grundstiicks offen gestaltet
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werden muss. Um zu erreichen, dass auf den Freiflachen Beurteilungspegel < 59 dB(A) tags prognos-
tiziert werden, wurden entlang der siidlichen Plangebietsgrenze Larmschutzwénde angesetzt. Im sid-
lichen Bereich befindet sich das Rampenbauwerk des FuRgangerstegs (iber die Bahngleise, sowie
zwei Technikgeb&ude der Deutschen Bahn. Daher ist hier eine Offnung zur Rampe, Treppe und Auf-
zug erforderlich. In iterativen Berechnungen wurde gepriift, welche Larmschutzwandhthen erforder-
lich sind, damit insbesondere im westlichen und stidwestlichen Teilbereich des Plangebietes ein Beur-
teilungspegel von 59 dB(A) eingehalten werden kann. Um den westlichen Teilbereich der Freiflachen
ausreichend zu schiitzen, ist eine Larmschutzwand mit 4,5 m H6he um mindestens 20 m Uber die
Plangebietsgrenze hinausgehend nach Westen zu errichten. Anschlielend an die westliche Larm-
schutzwand folgt eine 6 m hohe Larmschutzwand, die siidlich um das Rampenbauwerk herumfihrt
und an das Technikgeb&ude im Stidosten anschliel3t. Die beiden DB Technikgeb&ude werden durch
eine 3,5 m hohe Larmschutzwand verbunden. Folgende Abbildung zeigt die Berechnungsergebnisse
unter Berlicksichtigung der beschriebenen Larmschutzwande. Mit Ausnahme der LArmschutzwand
zwischen den DB Technikgeb&auden wurden hochabsorbierende Wéande mit einem Reflexionsverlust
von Dp = 8 dB berticksichtigt.

Berechnungshéhe h = 2 m iGOK
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Abbildung 5:  Verkehrslarm — Konfliktpegel, MalRnahme 1: Larmschutzwand fur Freibereiche
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass bei der Errichtung einer hochabsorbierenden Larmschutz-
wand mit einer Héhe von h = 4,5 m im westlichen Plangebiet und einer hochabsorbierenden Larm-
schutzwand mit einer Hohe von h = 6 m slidlich des Rampenbauwerks der Zielwert der LHM von
59 dB(A) tags im Bereich der Freiflachen im westlichen Bereich eingehalten werden kann.

Nach Auskunft der DB InfraGO kann unmittelbar stidlich des Rampenbauwerks keine Larmschutz-
wand errichtet werden. Dies liegt daran, dass sich in diesem Bereich Masten flir Oberleitungen, flir
Beleuchtungsanlagen und andere technische Installationen befinden, die eine Errichtung einer Wand
in diesem Bereich bautechnisch nahezu unmdéglich machen. Somit wurde in weiteren Variantenbe-
rechnungen gepriift, inwiefern ausschlief3lich die Errichtung der westlich an das Rampenbauwerk an-
schlieBen Larmschutzwand zur Einhaltung des geforderten Beurteilungspegels von 59 dB(A) tags
fuhrt. Dabei verlauft die LArmschutzwand nach Studwesten, parallel zu den Bahngleisen tber die
westliche Plangebietsgrenze hinaus auf einer Gesamtlange von ca. 115 m. Die Lage der LArmschutz-
wand kann den folgenden Abbildungen entnommen werden. In der Variantenberechnung wurde die
Hohe der Larmschutzwand sukzessive um 1 m beginnend bei 3 m erhoht. Die Berechnungsergebnisse
sind in folgenden Konfliktpegelkarten fiir den Tagzeitraum dargestellt:
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Abbildung 6:  Verkehrslarm — Konfliktpegel, MaRnahme 2: Larmschutzwand fir Freibereiche

Die Berechnungen zeigen, dass erst ab einer Larmschutzwandhéhe von 4 m Beurteilungspegel < 59
dB(A) auf den Freiflachen prognostiziert werden. Zu den 0.g. Berechnungsergebnissen wurden die
Flachenanteile ermittelt, in welchen Beurteilungspegel < 59 dB(A) erreicht werden kdnnen.
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Folgendes Diagramm zeigt den Flachenanteil unter Berlicksichtigung der LArmschutzwand mit zuneh-
mender Hohe in 1-m-Schritten.

Freiflachenanteile <59 dB(A)
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Abbildung 7: Verkehrslarm — Malinahme 2: Larmschutzwand fir Freibereiche, Diagramm
Freiflachenschutz / Wandhdohe

Das Diagramm verdeutlicht, dass bei den untersuchten Larmschutzwandhéhen 3 m, 4 m und 5 m mit
der Erhohung der Larmschutzwand um 1 m weitere 500 m? an Flachenanteilen mit Verkehrslarmpe-
geln < 59 dB(A) tags gewonnen werden konnen. Ab einer Larmschutzwandhthe von 5 m zeigt die
weitere Erhéhung der Wand eine geringere Wirkung. Somit ist aus schallschutzfachlicher Sicht zu
empfehlen, dass mindestens eine Larmschutzwandhthe von 5 m umgesetzt werden soll. Bei einer
Larmschutzwandh6he von 6 m werden an zusétzlichen 140 m* Beurteilungspegel < 59 dB(A) prog-
nostiziert. Inwiefern die Errichtung einer 6 m hohen Larmschutzwand aus stéadtebaulicher Sicht vertre-
ten werden kann, kann abschlieRend nicht beurteilt werden. Durch die Erhéhung der Larmschutzwand
um einen weiteren Meter erhdhen sich die Kosten gem. dem Kostenkennwertekatalog der Deutschen
Bahn [38] um ca. 600 Euro/m. Bei einer Larmschutzwandlange von 115 m entspricht dies Mehrkos-
ten von ca. 70.000 €. Folgende Kosten pro m* ergeben sich gemaR dem Kostenkennwertekatalog
der Deutschen Bahn fiir die untersuchten Larmschutzwandhohen:
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Abbildung 8: Verkehrslarm — MalRnahme 2: Larmschutzwand flir Freibereiche, Diagramm
Kosten-Nutzen-Analyse

Es zeigt sich, dass die geringsten Kosten je Quadratmeter mit einem Verkehrslarmpegel < 59 dB(A)
tags durch die Errichtung einer 3 m hohen Larmschutzwand mit ca. 70 €/m?2 verursacht werden.
Allerdings kommt es mit ca. 75€/m? zu keinem erheblicher Kostenanstieg durch die Erhdhung der
Larmschutzwand auf 5 m. Hiermit kbnnen weitere 1000 m2 mit Verkehrslarmpegeln <59 dB(A) nach-
gewiesen werden. Mit der weiteren Erh6hung der Larmschutzwand auf 6 m ist von einer Erhéhung
der Kosten auf ca. 88€/m?2 zu rechnen, sodass unter Beriicksichtigung des Kosten-Nutzen-Verhaltnis-
ses die Erhohung der Larmschutzwand von 5 m auf 6 m unverhaltnismaRig erscheint. Daher wird aus
schallschutzfachlicher Sicht die Errichtung einer 5 m hohen Larmschutzwand (LSW 2) empfohlen. Eine
entsprechende Festsetzung wird formuliert.

Hinweis: bei den oben durchgefiihrten Berechnungen ist zu berticksichtigen, dass die ErschlieBungs-
stral3e, auch wenn diese im Zuge des Bauleitplanverfahrens als PrivatstraRe gewidmet wird und somit
dem Anlagenlarm zuzuordnen ist, weiterhin eine fiir die nordlichen ebenerdigen Freibereiche rele-
vante Schallquelle darstellt.

Wahrend der Bauphase der 2. S-Bahn-Stammstrecke finden Bauarbeiten stdlich des Plangeb&audes
statt und das Rampenbauwerk existiert wahrend dieser Zeit noch nicht, bzw. wird in dieser Zeit ge-
rade errichtet. Somit kdnnen nach Nutzungsaufnahme des Biirogebaudes die 0.g. Larmschutzwénde
voraussichtlich noch nicht realisiert werden. Daher ist fir die Freiflachennutzung eine temporére
SchallschutzmalRnahme erforderlich. Folgende Abbildung zeigt die Grenze zu den Baustellenberei-
chen.
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Abbildung 9: Lageplan Bauphase 3 — Inbetriebnahme HQ2 [34]

Entlang dieser Grenze wird ein Bauzaun aufgestellt. Dieser kann durch eine Larmschutzwand ersetzt
werden. Daher wurde in iterativen Berechnungsschritten ermittelt, welche Larmschutzwandhdhe an
dieser Grenze erforderlich ist, um einen Beurteilungspegel von < 59 dB(A) tags auf den nordlich
angrenzenden Freiflachen zu erreichen. Die Berechnungen haben gezeigt, dass im Ostlichen Bereich
selbst die Errichtung einer 4 m hohen Larmschutzwand keinen ausreichenden Schutz fiir die kleine
Freiflache zwischen Wand und Plangeb&ude herbeifiihrt. Auch kdnnen durch die Verlangerung der
Larmschutzwand im Anschluss daran nach Norden in den nérdlichen Freiflachen Beurteilungspegel
<59 dB(A) erreicht werden. Daher wird auf die Errichtung einer Wand in diesem Bereich verzichtet.
Im Ergebnis zeigt sich, dass zum Schutz der westlich des Plangeb&udes gelegenen Freiflachen die
Errichtung einer 4 m hohen Larmschutzwand erforderlich ist. Die Lage der temporéaren Larmschutz-
wand (LSW 1) wird ebenfalls festgesetzt. Folgende Abbildung zeigt die Konfliktpegelkarte unter Be-
ricksichtigung der Larmschutzwand (LSW 1) entlang der Bauzaun-Linie in einer Hohe von h =4 m
UGOK.
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Abbildung 10: Verkehrslarm — Konfliktpegel, MalRnahme: Larmschutzwand (LSW 1) fir Freibe-
reiche wahrend der Bauphase 3 (2. SBSS ist noch nicht fertiggestellt)

4.4 Neubau und wesentliche Anderung von StralRen

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen fallt in den Anwendungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV ([5] vgl. Kap. 3). Im Zuge des Planvorhabens ist kein
Neubau von o6ffentlichen Verkehrsflachen vorgesehen.

4.5 Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschatft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fiihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen, durch
Abschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie aufgrund der Anderung von Verkehrsmengen zu
einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhéhungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrsl&armsitu-
ation fur die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den MaR3gaben der 16. BImSchV [5] bewertet:
Im Sinne der 16. BImSchV [5] gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm als we-
sentlich, wenn eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:
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a) Erhohung des Pegels um 2,1 dB(A) oder mehr bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln gréiier
dem jeweiligen Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in mindestens einem Beurteilungszeit-
raum oder

b) Erhéhung des Pegels = 0,1 dB(A) bei Verkehrslarm-Beurteilungspegeln von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht in mindestens einem Beurteilungszeitraum (dieses Kriterium gilt nicht in Gewer-
begebieten).

Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung je-
doch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung
von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen-
den Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Die Auswirkungen auf den Verkehrslarm in der Nachbarschaft werden anhand des Vergleiches Prog-
nose Planfall mit dem Prognose Nullfall dargestellt und untersucht. Die verkehrlichen Auswirkungen
des Planvorhabens sind in den Differenzpegelkarten Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall in Anlage
4.10 (Tagzeitraum) und 4.11 (Nachtzeitraum) dargestellt. Zudem wurden entlang der Einsteinstralle
Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt, die in Anlage 3.1 dargestellt sind. Die Berechnungsergeb-
nisse zeigen:

Bei einem Vergleich von Prognose Plan- und Nullfall treten entlang der EinsteinstraRe rech-
nerisch PegelerhGhungen von bis zu unter 0,5 dB(A) tags/nachts bei kiinftigen Verkehrslarm-
Beurteilungspegeln von bis zu 75/71 dB(A) Tag/Nacht auf. Einzelpunktberechnungen im
Bereich der Einsteinstrale (EinsteinstraRe 149, 151, 153,155, 157, 159) zeigen, dass es
zu Pegelrh6hungen von bis zu +0,2/+0,1 dB(A) tags/nachts an der Bestandsbebauung
kommt.

Gleichermalien treten entlang der Grillparzerstralie rechnerische Pegelerh6hungen von bis
zu +0,3/+0,1 dB(A) tags/nachts sowie entlang der Orleansstral3e und Berg-am-Laim-StraRe
von bis zu +0,2 dB(A) tags bei Verkehrslarmpegeln >70/60 dB(A) tags/nachts an der Be-
standsbebauung auf.

Im Bereich der BothestraRe treten Erhéhungen des Beurteilungspegels von bis zu 1,6 dB (A)
tags/nachts bei Verkehrslarmpegeln von bis zu 70/66 dB(A) auf

Somit treten bei einem Vergleich von Prognose Plan- und Nullfall relevante Erhéhungen im
Sinne der 16. BImSchV [5] auf, da Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht erreicht
bzw. weitergehend tberschritten werden.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungsergebnisse, dass sich bei einer hilfsweisen Bewertung der
Auswirkung der Planung auf die Verkehrsgerausche in der Nachbarschaft nach den MafRRgaben der
16. BImSchV rechnerisch negative Auswirkungen durch das Planvorhaben ergeben kénnen.

Im Zuge der Bauleitplanung sollen vorhabenbedingte Verscharfungen der Immissionssituation soweit
madglich vermieden oder vermindert werden. Urséchlich fir die relevanten Pegelerh6hungen sind die
StralRenverkehrsgerausche (vgl. Anlage 3.1) aufgrund der Verkehrsmengenzunahme infolge des Ziel-
/Quellverkehrs. Die Planbebauung flihrt aufgrund der Lage des Plangeb&audes an den Bahnlinien
hingegen zu keinen relevanten Schallreflexionen, zumal das Geb&ude eine abschirmende Wirkung
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fur das Bestandsgeb&ude am Leuchtenbergring 20 erzeugt. Auf die Verkehrsmengenzunahme haben
schalltechnische Mal3nahmen keinen Einfluss.

Da aber auch die Planbebauung, aufgrund von Schallreflexionen zu keinen relevanten Pegelerho-
hungen in der Nachbarschatft fiihrt, erscheinen die minimalen Pegelerhéhungen (< 0,3 dB(A)) unter
folgenden Aspekten abwagbar:

Die minimalen Pegelerhéhungen (< 0,2 dB(A)) im Bereich der Einsteinstralle, Orleanstrale
und Berg-am—Laim-StralRe sowie im Bereich der Grillparzerstralie (< 0,3 dB(A)) sind nicht
wahrnehmbar.

Weitergehende Pegelerhdhungen bei Verkehrslarmpegeln von 70/60 dB(A) tags/nachts
treten im Bereich der Bothestralie lediglich im Nachtzeitraum auf. Die nachtzeitliche Nutzung
des Plangeb&udes ist nicht vorgesehen, sodass die Pegelerhéhungen nicht auf das Planvor-
haben zuriickzufiihren sind. Zudem weist das betroffene Bestandsgeb&dude in der Einstein-
stralle 130 gem. Genehmigungsunterlagen keine nachts-schutzbediirftige Nutzung auf der
Westseite auf.

Letztendlich ist es eine rechtliche Fragestellung, inwieweit die zum Teil geringen Pegelerho-
hungen einen Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen in der Nachbarschaft begriinden kén-
nen. Anerkanntermafen sind solche Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintrachti-
gung sich die Betroffenen grundsatzlich einstellen missen (vgl. BVerwG — 4NB 11/91, B. v.
19.02.1992). Hierzu zahlen durch weitraumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und
der Verkehrsstrome bedingte Larmbelastigungen (vgl. BVerwG — 11B 65/96, B. v.
11.11.1996), so dass kein StralRenanlieger dahingehend geschiitzt ist, dass bedingt durch
Anderungen der Verkehrsplanungen der Verkehr in seiner StraRe zunimmt (vgl. OVG Schles-
wig-Holstein — 4K 9791, Urt. v. 28.09.1994).
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5. Anlagenlarm

5.1 Vorbelastung

In der umliegenden Nachbarschaft befinden sich nérdlich, 6stlich und westlich des Plangebiets meh-
rere Gewerbebetriebe. Dabei kdnnen folgende Betriebe zu einer schalltechnisch relevanten Vorbe-
lastung im Bereich des Plangebietes fiihren:

1) MVG Betriebsgelande Leuchtenbergring - Tramdepot
2) Toom Baumarkt
3)

4) Einsteinstr. 130

Leuchtenbergring 20

Die Schallemissionen der o.g. Betriebe wurden auf Grundlage von Genehmigungsunterlagen
([26],[27],[28]), Planunterlagen und Aussagen der Betreiber (Larmerhebungsbdgen) ([29],[30]) er-
mittelt bzw. festgelegt. Im folgenden Kapitel wird auf die Betriebsbeschreibungen und die daraus
resultierenden Schallemissionsansatze naher eingegangen.

Hinweis: Da im Bereich des Plangebietes keine nachtschutzbediirftige Nutzung (z.B. Betriebsleiter-
wohnung) realisiert wird, wird auf eine Betrachtung des Nachtzeitraums verzichtet.

5.1.1 Schallemissionen

MVG Betriebsgeldnde Leuchtenbergring — Tram Betriebshof Einsteinstrale 148

In den vorliegenden Genehmigungsunterlagen lagen fiir das Straenbahndepot weder eine Betriebs-
beschreibung noch Auflagen zum Schallimmissionsschutz vor. Daher wurde fir eine Betrachtung auf
der sicheren Seite entlang des Schienenverkehrswegs, der entlang der Grundstiicksgrenze um das
Depotgebaude verlauft, eine Bewegungshaufigkeit von 20 Trambahnen pro Stunde im Tagzeitraum
nach Schall 03 [23] berticksichtigt, wobei eine Geschwindigkeit von 30 km/h, eine durchschnittliche
Lange der Trambahnen von | = 25 m, ein Zuschlag fiir den Kurvenradius < 200m von 4 dB(A) und
ein Zuschlag fiir die feste, nicht absorbierende Fahrbahnoberflache von 5 dB(A) angenommen
wurde. Als StraBenbahn wurde der StraRenbahntyp ,,Niederflurfahrzeug mit Klima etc.” beriicksich-
tigt. Dieser Fahrzeugtyp stellt den worst case dar. Die Gerdusche aus den Betriebshallen des Tram-
und Busdepots wurden gemaR den Messergebnissen im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung
[32] mitL, = 72 dB(A) Tag berlcksichtigt.

Ostlich des Betriebsgebaudes befindet sich ein Mitarbeiterparkplatz fir das Tramdepot sowie den
benachbarten Busbetriebshof mit 75 Stellplatzen. Es wurde eine Bewegungshaufigkeit von N= 0,25
angenommen, dies entspricht einem Stellplatzwechsel von 4 Bewegungen je Stellplatz wahrend des
Tagzeitraums.

Leuchtenbergring 20 — Hotel- Biiro- und Einzelhandelnutzungen

In dem Gebéaude im Leuchtenbergring 20 befinden sich mehrere Unternehmen mit unterschiedlicher
Nutzung. In der erteilten Baugenehmigung [28] aus dem Jahr 2015 wird beauflagt, dass bei der
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Ansiedlung mehrerer Betriebe in rdumlichem Zusammenhang die zuldssigen Immissionsrichtwerte
nach der TA Larm nicht von jedem einzelnen Betrieb bzw. Anlage ausgeschopft werden darf. Daher
wurden fir die derzeit genehmigten Betriebe mit den dazugehdrigen Anlagen die maRgeblichen
Schallemissionen so abgebildet, dass die von den Betrieben ausgehenden Schallemissionen die Im-
missionsrichtwerte von 59 dB(A) tags nicht tiberschreiten [28].

Im Ostlichen und nordlichen Teil des Gebéaudes befindet sich ein Hotel. Im westlichen und sudlichen
Teil des Gebaudes befindet sich ein Einzelhandel (zweirad-Center Stadler) sowie zahlreiche Blronut-
zungen. Mal3gebliche Schallemissionen gehen von der Haustechnik auf dem stidlichen Dach sowie
der Zufahrt der Tiefgarage an der siidwestlichen Geb&udefassade aus. Die Anlieferzone der Unter-
nehmen befindet sich an der nérdlichen Fassade und kann aufgrund der abschirmenden Wirkung
durch das eigene Gebaude selbst sowie des Abstandmalies zum Plangebiet mit iber 100 m vernach-
lassigt werden. Die Schallemissionen der Haustechnik auf dem Dach wurden gemaR den Auflagen
der Baugenehmigung mithilfe einer Ersatzschallquelle so nachgebildet, dass die zulassigen Immissi-
onsrichtwertanteile (IRW — 6 dB(A)) am Gebaude selbst eingehalten werden. Somit ergibt sich eine
flachenbezogene Schallleistung von Ly.= 73 dB(A) tags.

In der Tiefgarage sind 125 Stellplatze der Hotelnutzung zugeordnet [29] und die restlichen 260
Stellplatze wurden fiir die Mitarbeiter der Biros zugeordnet. Das Hotel verfiigt (iber 558 Betten.
Gemal der Parkplatzlarmstudie [11] ist bei einer Bettenanzahl > 100 eine Bewegungshaufigkeit von
N= 0,07 tags anzusetzen. Fir die Stellplatze, die der Biironutzung zugeordnet wurden, wird ein
Stellplatzwechsel von 4 Bewegungen je Stellplatz im Tagzeitraum beriicksichtigt. Dies entspricht einer
Bewegungshaufigkeit von N= 0,25. Es ergibt sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lwa= 69,9 dB(A) tags. Fur die Rampe wurde eine Betonwand bzw. Decke mit einem Absorptionsgrad
von 0,1 ber(icksichtigt. Es ergibt sich fiir die Schallabstrahlung der Rampenzufahrt ein Schallleistungs-
pegel von L,= 79,1 dB(A) tags.

Grillparzerstr. 20 — Baumarkt

In dem Gebaude an der Grillparzerstral’e 20 befindet sich ein Baumarkt. In der Baugenehmigung
[27] sind Auflagen zum Immissionsschutz formuliert. An den unmittelbar angrenzenden Geb&uden
(Grillparzerstr. 12) innerhalb des Gewerbegebiets diirfen ausgehend von den Schallemissionen des
Baumarkts die Immissionsrichtwerte von 60/35 dB(A) Tag/Nacht nicht tiberschritten werden. An dem
weiter entfernten Wohngebiet (nérdlich der Einsteinstrae) sind die Immissionsrichtwerte von 50
dB(A) tags einzuhalten. Da die Geb&aude innerhalb des Gewerbegebiets maRgebend sind, wurde
diese maf3geblich zur Bestimmung der Schallemissionen des Baumarkts herangezogen. Nachstehend
ein Auszug aus der Baugenehmigung.
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Abbildung 11: Anlagenlarm — Auszug aus der Baugenehmigung des Baumarkts an der Grillpart-
zerstrale 20

Auf dem Betriebsgrundstiick wurde mithilfe einer Ersatzschallquelle die Schallemissionen nachgebil-
det, sodass die in Abbildung 14 dargestellten Immissionsrichtwertanteile an den mafligeblichen Im-
missionsorten eingehalten werden kénnen. Es ergibt sich eine flachenbezogene Schallquelle von
Lwa-= 64 dB(A) tags.

Einsteinstrale 130 - Einzelhandelsnutzungen

In dem Gebd&ude in der Einsteinstrae 130 sind mehrere Gewerbebetriebe untergebracht, wie unter
anderem ein Elektrohandel Media Markt, Drogerie- und Supermarkte, eine Tagesklinik und ein Fit-
nessstudio. In den Genehmigungsunterlagen existieren keine Auflagen zum Immissionsschutz, wes-
halb auf Grundlage der Planunterlagen und Baugenehmigungen die relevanten Schallemissionen
abgebildet wurden. MaRgeblich sind die Schallemissionen ausgehend von der Haustechnik auf dem
Dach, die Lkw-Anlieferungen sowie die Fahrbewegungen und Parkvorgange ausgehend vom offen
gestalteten Parkhaus und der Tiefgaragenzufahrt.

Die haustechnischen Anlagen befinden sich im stidlichen und nérdlichen Teil des Geb&udes. Fiir die
Schallemissionen ausgehend von der Haustechnik liegen keine Datenblétter vor. Daher wurde mithilfe
einer Ersatzschallquelle die Haustechnik so abgebildet, dass an dem néchstgelegenen Immissionsort
im Allgemeinen Wohngebiet (Einsteinstr. 155) die Immissionsrichtwerte der TA L&rm von 50 dB(A)
tags eingehalten werden kdnnen. Somit ergibt sich eine flachenbezogene Ersatzschallquelle fiir die
Haustechnik mit jeweils Ly,-= 71 dB(A) tags.

Das Parkhaus befindet sich im suidwestlichen Geb&udeteil und erstreckt sich tiber 7 Parkebenen. Die
Nord-, Siid- und die Westseite sind offen gestaltet. Die Zufahrt des Parkhauses befindet sich an der
westlichen Fassade des Parkhauses. Im Parkhaus sind insgesamt 146 Stellplatze (a 21 Stellplatze je
Ebene) untergebracht. Da das Parkhaus gebuhrenpflichtig ist, wurde gemal: der Parkplatzlarmstudie
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[11] eine Bewegungshaufigkeit fir ein gebiihrenpflichtiges Parkhaus in der Innenstadt mit N= 1 an-
gesetzt. Es ergibt sich somit fiir die Ausfahrt des Parkhauses je Zufahrt ein langenbezogener Schall-
leistungspegel von Ly,= 71,4 dB(A) tags. Fur die Rampe wurde eine Betonwand bzw. Decke mit
einem Absorptionsgrad von 0,1 berticksichtigt. Es ergibt sich fir die Schallabstrahlung der Rampen-
zufahrt ein Schallleistungspegel von L,.= 80,6 dB(A) tags. Fir das Parkhaus wurden die einzelnen
Innenpegel fir die 6 Ebenen unter Berticksichtigung der Anzahl der Stellplatze, dem Stellplatzwech-
sel sowie dem Durchfahrverkehr berechnet und als flachenbezogene Schallleistungspegel abgebil-
det. Die Ebene 7 befindet sich direkt auf dem Dach. Daher wurde eine Schallquelle gemaf der Park-
platzlarmstudie [11] direkt auf die Dachparkflache gesetzt. Es ergibt sich ein Schallleistungspegel
von L= 82,9 dB(A) tags.

Die Zufahrt der Tiefgarage befindet sich an der stidlichen Fassade des Parkhauses. In der Tiefgarage
befinden sich 320 Stellplatze. Gemal der Parkplatzlarmstudie [11] wurde die Bewegungshaufigkeit
von einem grof3en Verbrauchermarkt mit N= 0,07 fir die Tiefgarage herangezogen. Die Gesamtver-
kaufsflache betragt 13.500 m2 (netto Verkaufsflache ca. 13.500*0,7= 9.450 m?). Es ergibt sich
somit fir die Ausfahrt der Tiefgarage je Zufahrt ein l&ngenbezogener Schallleistungspegel von
Lwa= 77,9 dB(A) tags. Fur die Rampe wurde eine Betonwand bzw. Decke mit einem Absorptionsgrad
von 0,1 ber(icksichtigt. Es ergibt sich fiir die Schallabstrahlung der Rampenzufahrt ein Schallleistungs-
pegel von Ly,,= 87,2 dB(A) tags.

Die Anlieferung des Elektrofachhandels findet an der Stidfassade des Geb&udes statt. Da keine kon-
kreten Angaben zur Anlieferung vorliegen, wurde ein worst case Ansatz mit einer Anlieferung je
Stunde durch einen Lkw im gesamten Tagzeitraum (entspricht 16 Anlieferungen zwischen 6 und 22
Uhr) angesetzt. Es wurde zudem angenommen, dass die Be- und Entladung der Waren mithilfe eines
Hubwagens erfolgt. Somit ergibt sich fir die Anlieferzone ein flachenbezogener Schallleistungspegel
von Ly,,= 86,1 dB(A) tags.

Kurzfristige Gerduschspitzen

Im Bereich der Anlieferungszonen der 0.g. Betriebe wurde fiir die Entliftungsgerdusche einer Lkw-
Betriebsbremse ein Schallleistungspegel von Ly...= 103,5 dB[A] [11] tags berticksichtigt. Fir die
Tiefgaragenzufahrt wurde gemaR Parkplatzlarmstudie [11] eine kurzzeitige Gerduschspitze von
Lwama = 92,5 dB[A] tags [11] fiir eine beschleunigte Abfahrt angesetzt.

Details zur Herleitung der Schallemissionsansatze kénnen der Anlage 2 entnommen werden.

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Anhand einer flachenhaften Ausbreitungsberechnung gemaf TA Larm nach 1ISO 9613-2 [10] wurden
die Schallimmissionen der Vorbelastung berechnet. Die entsprechenden Beurteilungspegelkarten sind
in Anlage 4 dargestellt. Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage fir Ton-
und Informationshaltigkeit zu beriicksichtigen. Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der Zuschlag
fur Ton- und Informationshaltigkeit K; sind erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthal-
ten. Ein Ruhezeitenzuschlag K ist fir die Beurteilung von Wohngebieten nur fir den Tagzeitraum (6-
7 Uhr und zwischen 20-22 Uhr) erforderlich. Da sich das Plangebiet in einem Gewerbegebiet befin-
det ist kein Ruhezeitenzuschlag zu vergeben.
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Die berechneten Schallimmissionen des Anlagenlarms sind fiir den Tagzeitraum fir die Aufpunkth6he
von h = 6 min Anlage 4 flachenhaft dargestellt. Zusétzlich wurden die Anlagenlarmimmissionen an
den maRgebenden Immissionsorten an dem Plangeb&ude als Einzelpunkte berechnet. Die vollstandi-
gen Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 enthalten. Die genaue Lage der be-
trachteten Immissionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden.

Tabelle 3: Anlagenlarm — Beurteilungspegel Vorbelastung an den mafigebenden Immissi-
onsorten tags [dB(A)]

Immissionsort Beurteilungspegel TA Larm Uberschreitung der IRW

HQ2010G 7 60,3 65

HQ202 OG 7 62,5 65

HQ2 03 OG 6 62,1 65

HQ2 04 OG 7 60,1 65

Fett: Uberschreitungen der IRW der TA Larm fiir Gewerbegebiete

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass aufgrund der Vorbelastungssituation Beurteilungspegel am
Plangebé&ude von bis zu (aufgerundet) 63 dB(A) tags auftreten. Somit kdnnen die Immissionsricht:
werte der TA Larm fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) eingehalten werden.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Gemal TA Larm durfen kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte tagstiber um nicht mehr
als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) (iberschreiten . Durch die kurzzeitigen Geréusch-
spitzen ausgehend von dem Lkw in der Anlieferzone (Toom) und der Pkws der Tiefgaragenzufahrt
(Leuchtenbergring 20) kommt es am Plangeb&dude zu Beurteilungspegeln von bis zu 59 dB(A) tags.
Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir kurzzeitige Gerauschspitzen fiir Gewerbege-
biete mit 95 dB(A) tags innerhalb des Plangebietes nicht Giberschritten.

5.2 Zusatzbelastung

5.2.1 Schallemissionen

Auf dem Plangebiet ist die Realisierung eines Birogebaudes inklusive eines Mitarbeiterrestaurants
geplant. Somit gehen die maflRgeblichen Schallemissionen von dem Parkverkehr sowie den Anliefe-
rungen fiir die Buronutzung und das Restaurant aus.

Tiefgarage

Fir die Mitarbeiter sind 300 Stellplatze in der Tiefgarage untergebracht. [31] Die Zufahrt befindet
sich an der norddstlichen Fassade des Plangebdudes und schlie3t an die ErschlieBungsstrale bzw.
die BothestralRe an. Da die Stellplatze in der Tiefgarage hauptsdchlich durch die Mitarbeiter des
Biros genutzt werden, wird ein fiir Biiros iblicher Stellplatzwechsel von 4 Bewegungen je Stellplatz
im Tagzeitraum herangezogen. Daraus resultiert ein langenbezogener Schallleistungspegel der Zu-
fahrt von L,,.= 65,1 dB(A) tags je Fahrspur. Fir die Rampe wurde eine Betonwand bzw. Decke mit
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einem Absorptionsgrad von 0,1 berticksichtigt. Es ergibt sich fir die Schallabstrahlung der Rampen-
zufahrt ein Schallleistungspegel von Ly,.= 77,3 dB(A) tags.

Anlieferung — Biiro und Mitarbeiterrestaurant mit Bistro

Laut den Angaben aus der Auslobung [31] ist eine tAgliche Anlieferung von bis zu 6 Lkw sowie durch
Sprinter geplant. Es wird keine Aussage Uber die Anzahl der Sprinter sowie Hilfsmittel bei der Be- und
Entladung getroffen. Daher wird angenommen, dass 3 Sprinter zusétzlich das Gebaude beliefern.
Fir die Be- und Entladung wird ein Hubwagen berticksichtigt. Gemall den Grundrissen [41] befindet
sich die Anlieferzone innerhalb des Geb&udes. Die Zufahrt der Anlieferzone ist offen gestaltet. Die
Anlieferungen soll lediglich im Tagzeitraum zwischen 6 - 8 Uhr stattfinden [30]. Somit wird fir die
Schallemissionen der Anlieferzone die Fahrspur der Lkw und Sprinter mit L,,= 72,7 dB(A) tags und
ein Innenpegel der Anlieferzone von L= 70,3 dB(A) tags angesetzt.

Fahrwege auf privat gewidmeter Fldche (Privatstralie)

Gemal dem aktuellen Bebauungsplanentwurf [41] endet die 6ffentliche Verkehrsflache der
BothestraRe unmittelbar sudlich der BothestraRe 5. Der Abschnitt von der Bothestral’e 11 bis zum
geplanten Gebéude ist als private Verkehrsflache gewidmet. Die dort entstehenden Verkehrsgerau-
sche sind daher dem jeweiligen Verursacher zuzuordnen und als Anlagenldrm zu bewerten. Die Be-
wegungshaufigkeiten der Privatstralie wurden dem Verkehrsgutachten entnommen [14] und entspre-
chend weitestgehend den Bewegungshaufigkeiten, die sich durch die Nutzung der Tiefgarage und
durch die Anlieferungen ergeben.

Haustechnik

Da das Plangebé&ude eine Hohe von ungeféahr 60 m aufweisen wird befindet sich dementsprechend
auch die Haustechnik auf dem Dach uber dieser Hohe. Die Gebaude in der umliegenden Nachbar-
schaft sind maximal 22 m hoch (Leuchtenbergring 20). Aufgrund des grof3en Héhenunterschieds von
Uber 38 m ist mit keinen relevanten Larmimmissionen ausgehend von der Haustechnik des Plange-
b&udes auf die Nachbarschaft zu rechnen. Bei der Planung ist jedoch darauf zu achten, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm unter Beriicksichtigung der Vorbelastung am Plangeb&ude selbst
durch die Haustechnik eingehalten werden.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Bereich der Anlieferungszone wurde fir die Entliiftungsgerausche einer Lkw-Betriebsbremse ein
Schallleistungspegel von Lyam = 103,5 dB[A] [11] tags beriicksichtigt. Fur die Tiefgaragenzufahrt
wurde gemal Parkplatzlarmstudie [11] eine kurzzeitige Gerduschspitze von Ly .= 92,5 dB[A] tags
[11] angesetzt.

Details zur Herleitung der Schallemissionsansatze kénnen der Anlage 2 entnommen werden.

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen der Zusatzbelastung unter Be-
ricksichtigung der Vorbelastung in der Nachbarschaft und am Plangeb&ude selbst bestimmt.
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Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage fir Ton- und Informationshaltig-
keit, zu berticksichtigen. Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der Zuschlag fir Ton- und Informa-
tionshaltigkeit K sind erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten. Ein Ruhezeiten-
zuschlag Kj ist fiir die Beurteilung von Wohngebieten nur fir den Tagzeitraum (6-7 Uhr und zwischen
20-22 Uhr) erforderlich. Da sich das Plangebiet sowie die umliegende Nachbarschatft in einem Ge-
werbegebiet befindet ist kein Ruhezeitenzuschlag zu vergeben.

Es werden die Schallimmissionen durch die gewerbliche Nutzung (Tiefgaragennutzung und Anliefe-
rung des Biirogebaudes) auf dem Plangebiet unter Berticksichtigung der Vorbelastung betrachtet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die prognostizierten Beurteilungspegel ausgehend von der Zusatz-
belastung unter Beriicksichtigung der Vorbelastung in der Nachbarschaft und am Plangebaude selbst
dargestellt. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1 ent-
nommen werden.

Tabelle 4: Anlagenlarm — Beurteilungspegel Vor- und Zusatzbelastung an den maRgebenden
Immissionsorten tags [dB(A)]

Immissionsort Beurtegljlgln gspe: TA Larm szréfTFr{(\ell\t/ung

Immissionsorte innerhalb des Plangebiets

HQ2 010G 6 61,1 65

HQ202 OG 6 63,2 65

HQ2 03 OG 6 62,8 65

HQ204 OG 6 60,7 65

Immissionsorte auflerhalb des Plangebiets

IO Leuchtenbergring 20 Sudost OG 6 59,0 65

IO Leuchtenbergring 20 Stidwest OG 1 63,2 65

IO Leuchtenbergring 20 West OG 1 64,2 65

IO Leuchtenbergring 20 Nordwest OG 1 63,6 65

Fett: Uberschreitungen der IRW der TA Larm fiir Gewerbegebiete

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es durch die Zusatzbelastung des Planvorhaben in der un-
mittelbaren Nachbarschaft am Gebaude Leuchtenbergring 20 zu Beurteilungspegeln von bis zu (auf-
gerundet) 65 dB(A) tags kommt. MaRgeblich fir die Schallimmissionen in der Nachbarschatft sind im
stidostlichen Teilbereich des Bestandsgebaudes Leuchtenbergring 20 die geplanten Betriebsabléaufe
des Plangeb&udes mit Beurteilungspegeln von bis zu 59 dB(A) tags sowie die bestehende Tiefgara-
gennutzung im stidwestlichen Teilbereich mit Beurteilungspegeln von bis zu 64 dB(A) tags. Zu Beur-
teilungspegeln von bis zu (aufgerundet) 65 dB(A) tags kommt es auf der Westseite des Leuchten-
bergrings 20 vor allem durch Fahrbewegungen auf der BothestraRe. Am Plangebaude treten Beur-
teilungspegel von bis zu (aufgerundet) 64 dB(A) tags auf. Somit kdnnen die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fiir Gewerbegebiete mit 65 dB(A) tags am Plangeb&ude selbst als auch in der Nachbar-
schaft eingehalten werden.
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Durch die kurzzeitigen Gerauschspitzen ausgehend von dem Lkw in der Anlieferzone und der Pkws
der Tiefgaragenzufahrt am Plangebdude kommt es am Plangebaude zu Beurteilungspegeln von bis
zu 76 dB(A) im Tagzeitraum und in der Nachbarschaft zu Beurteilungspegeln von bis zu 71 dB(A)
im Tagzeitraum. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir kurzzeitige Gerauschspitzen
fur Gewerbegebiete mit 95 dB(A) tags innerhalb des Plangebietes und in der Nachbarschatft nicht
uberschritten.

6. Formulierungsvorschlage fur den Bebauungsplan

6.1 Satzung

[1] Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen sind
technische Vorkehrungen gemaf? der DIN 4109-1, Januar 2018, Schallschutz im Hochbau zum
Schutz vor Verkehrs- und Anlagengerduschen vorzusehen.

[2] Schutzbediirfige Aufenthaltsraume von gewerblichen Nutzungen (Biiros o. A.) an Fassaden mit
Verkehrslarmpegeln von mehr als 65 dB(A) tags sind mit schallgedammten, fensterunabhéngi-
gen Liftungseinrichtungen oder anderen technisch geeigneten MalRnahmen zur Beliiftung aus-
zustatten. Schallgedammte Luftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete Malinahmen
zur Beliiftung sind beim Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen AuRenlarm zu be-
ricksichtigen. Ausnahmen sind zul&ssig, wenn diese Raume durch ein weiteres Fenster an einer
dem Verkehrslarm abgewandten Hausseite beliiftet werden kénnen.

[3] Bei dem Neubau oder einer baulichen Anderung eines Gewerbebetriebes gelten die Anforde-
rungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz — TA L&rm) in der Fassung vom 09.06.2017. Die
Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm und somit die Vertraglichkeit mit der Nachbar-
schatft ist unter Beriicksichtigung der Vorbelastung schalltechnisch sicherzustellen.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00275-SU-3 Seite 41 von 45

[4]

[5]

[6]

U

Legende O% o
## LSW 1 gem_ Abs. [5] ey
# LSW 2 gem_ Abs_ [4] h=4m =

0 10 20 30 40 50 Meter
N T .

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Abb. A1

Die im Plan festgesetzte Larmschutzwand LSW 2 (mit einer Héhe h = 5,0 m iGOK bzw. Larm-
schutzwandoberkante h = 535,5 m tNN auf einer Lange von | = 115 m) ist mit einem bewerte-
ten Schallddmmmal von mindestes Rz = 25 dB durchgehend und ohne Zwischenrdume zu er-
richten. Die LArmschutzwand kann durch einen Larmschutzwall in gleicher Hohe und Lange er-
setzt werden. Die Wand ist beidseitig absorbierend mit einem Reflexionsverlust von Dp = 4 dB
zu realisieren.

Abweichungen sind zulassig, sofern weiterhin ein gleichwertiger Schallschutz fir die schiitzens-
werten Freiflachen gewahrleistet werden kann.

Solange die in Absatz [4] festgesetzte Larmschutzwand noch nicht realisiert werden kann, da
das Rampenbauwerk noch nicht fertiggestellt ist oder die Bauarbeiten der 2. S-Bahn-Stammstre-
cke noch andauern, ist die in Abb. A1 festgesetzte LArmschutzwand LSW 1 mit einer Hohe von
h =4,0 m iGOK (bzw. La&rmschutzwandoberkante h = 534,5 m (INN) zu errichten. Die Wand
ist mit einem bewerteten SchallddmmmaR von mindestes R, =25 dB durchgehend und ohne
Zwischenraume zu errichten.

Abweichungen sind zulassig, sofern weiterhin ein gleichwertiger Schallschutz fir die schiitzens-
werten Freiflachen gewahrleistet werden kann.

Anlieferungen sind im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) auszuschliel3en. Die Be- und Entladung der
Lieferfahrzeuge darf ausschlief3lich innerhalb des Gebaudes erfolgen.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mdhler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-00275-
SU-3 vom Juni 2025) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukinftigen Verkehrs- und Anlagenge-
rausche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den
Schallschutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV und TA Larm beurteilt.

Verkehrslarm
Verkehrslarm — Einwirkungen auf das Plangebiet

Das Plangebiet unterliegt Verkehrslarmeinwirkungen der angrenzenden Stral3en, insbesondere des
Leuchtenbergrings (B2R, Mittlerer Ring) sowie der Gleisanlagen zwischen dem Miinchner Ostbahn-
hof und der Haltestelle Berg-am-Laim. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die hochsten Ver-
kehrsgerauschpegel an den Plangeb&auden entlang des Leuchtenbergrings bis zu 72/67 dB(A)
Tag/Nacht betragen (mit 2. S-Bahn-Stammstrecke). Im Bereich der ebenerdigen Freibereiche treten
Beurteilungspegel von bis zu 73 dB(A) tags auf. Die Beurteilungspegel ohne Beriicksichtigung der 2.
S-Bahn-Stammstrecke liegen bis zu 2/3 dB(A) tags/nachts darunter.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 65/55 dB(A) Tag/Nacht werden
demnach an dem Plangeb&ude um bis zu 7/12 dB(A) Tag/Nacht tberschritten. Im Bereich der eben-
erdigen Freibereiche werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Parkanlagen von 55 dB(A)
um bis zu 18 dB(A) tiberschritten. Die Obergrenze der LH Miinchen fiir Freiflachen, die der Erholung
dienen von 59 dB(A) wird um bis zu 14 dB(A) liberschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB),
Ausgabe April 2021, ist die Bauherrenschatft verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaRnahmen nach
dem Kapitel 7 der DIN 4109-1, Januar 2018 im Rahmen der Bauausflihrungsplanung zu bemessen.
Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung
der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schall-
damm-MaRes der AuRRenbauteile die Nebenbestimmungen, insb. beim Zusammenwirken von Ge-
werbe- und Verkehrslarm zu ber(cksichtigen.

Fir Buronutzungen existieren eine Vielzahl technischer Méglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-
Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallged@mmten Liiftungseinrichtungen, die einen
ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhéltnisse ermdglichen. Insoweit
kann ein ausreichender Schallschutz durch technische Mafinahmen an den Geb&uden entsprechend
den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiihnrten DIN 4109 durch passive SchallschutzmaRnah-
men hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-MaR der Auf3enbauteile). Die erforderliche Be-
luftung kann bei Birordumen durch eine kontrollierte Zwangsbelliftung oder durch StoRliiftung sicher-
gestellt werden. In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir ein Gewerbegebiet miissen weitergehende passive Schallschutzmalinahmen getrof-
fen werden, die iber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AufRenbauteilen nach DIN
4109-1 hinausgehen. Dabei ist vor allem eine ausreichende Bellftung zu gewahrleisten. Dies ist
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durch eine schallgedammte, fensterunabhéngige Belliftung umzusetzen. Eine entsprechende Festset-
zung wurde formuliert. In den Bereichen des Plangebietes mit Einhaltung der 65 dB(A) tags geman
der Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewerbegebiete kann der erforderliche Schallschutz
durch den baulichen Mindestschallschutz gemaR DIN 4109-1 hergestellt werden. Darliberhinausge-
hende, besondere Schallschutzmalinahmen sind nicht erforderlich.

Im Rahmen der Bauleitplanung der LHM sind auf Freiflachen, die fiir Aufenthalts- und Erholungszwe-
cke vorgesehen sind, Verkehrslarmpegel < 59 dB(A) tags anzustreben. Zur Einhaltung dieses Wertes
musste im Bereich des Rampenbauwerks fir die Fu3- und Radwegbriicke (iber die Bahnstrecken eine
durchgehend geschlossene Larmschutzwand errichtet werden. Diese wiirde siidlich des Rampenbau-
werks verlaufen. In Variantenuntersuchungen wurde ermittelt, dass durch 4,5 m bis 6,0 m hohe Larm-
schutzwéande der Zielwert von 59 dB(A) tags auf den Freiflachen eingehalten werden kann. Nach
Auskunft der Deutschen Bahn ist jedoch unmittelbar siidlich des Rampenbauwerks die Errichtung einer
Larmschutzwand nicht moglich. Dies liegt nach Auskunft der Deutschen Bahn daran, dass sich in die-
sem Bereich Masten fiir Oberleitungen, fiir Beleuchtungsanlagen und andere technische Installatio-
nen befinden, die eine Errichtung einer Wand in diesem Bereich bautechnisch unmdglich machen.
Daher wurde als Alternative untersucht, wie sich die Verkehrslarmsituation verhalt, wenn westlich an
das Rampenbauwerk anschlieBend eine Larmschutzwand auf einer Lange von ca. 115 m bahnparal-
lel verlauft. Dazu wurden ebenfalls Variantenuntersuchungen durchgefiihrt. Dabei konnte festgestellt
werden, dass ab einer Héhe von 6 m eine weitere Erhéhung zu keinen wesentlichen Verbesserungen
der Verkehrslarmsituation auf den Freiflachen fiihrt. Um zu ermitteln, welche Wandhdhe fiir den Frei-
flachenschutz geeignet ist, wurde eine Kosten-Nutzen-Analyse durchgefiihrt. Dabei wurden gangige
Kosten fiir Larmschutzwénde dem Nutzen (Flache in m” die einen Beurteilungspegel < 59 dB(A) tags
aufweist) gegeniibergestellt. Dabei konnte ermittelt werden, dass die Errichtung einer 5 m hohen
Larmschutzwand zu einem ausgewogenen Kosten-Nutzen-Verhaltnis fihrt bei insgesamt geringeren
Kosten im Vergleich zur Errichtung einer 6 m hohen Larmschutzwand. Die Lage und HOhe der Larm-
schutzwand wird entsprechend festgesetzt.

Wahrend der Bauphase der 2. S-Bahn-Stammstrecke finden Bauarbeiten stidlich des Plangeb&audes
statt und das Rampenbauwerk existiert wahrend dieser Zeit noch nicht, bzw. wird in dieser Zeit ge-
rade errichtet. Somit kann nach Nutzungsaufnahme des Biirogeb&udes die 0.g. Larmschutzwand vo-
raussichtlich noch nicht realisiert werden. Daher ist fur die Freiflachennutzung eine temporéare Schall-
schutzmalinahme erforderlich. Zum Schutz der westlich des Plangeb&dudes gelegenen Freiflachen ist
die Errichtung einer 4 m hohen Larmschutzwand erforderlich. Die Lage der temporaren Larmschutz-
wand wird ebenfalls festgesetzt.
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Anlagenlarm

Vorbelastung

In der umliegenden Nachbarschaft befinden sich ndrdlich, dstlich und stdlich des Plangebiets meh-
rere Betriebe. Die Schallemissionen wurden auf Grundlage von Genehmigungsunterlagen, Planunter-
lagen und Aussagen der Betreiber (Larmerhebungsbdgen) ermittelt bzw. festgelegt. Durch die Vorbe-
lastung kommt es zu Beurteilungspegeln von bis zu (aufgerundet) 63 dB(A) tags. Somit kénnen die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Gewerbegebiete mit 65 dB(A) tags eingehalten werden. Durch
die kurzzeitigen Gerauschspitzen kommt es am Plangebdude zu Beurteilungspegeln von bis zu
59 dB(A) tags. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir kurzzeitige Gerduschspitzen
fur Gewerbegebiete mit 95 dB(A) tags innerhalb des Plangebietes nicht iiberschritten.

Zusatzbelastung

Auf dem Plangebiet ist die Realisierung eines Birogebaudes inklusive eines Mitarbeiterrestaurants
geplant. Somit gehen die maRgeblichen Schallemissionen von dem Parkverkehr sowie der Anliefe-
rung des Restaurants aus. Abgesehen von den haustechnischen Anlagen, die voraussichtlich rund um
die Uhr betrieben werden, sind nachtzeitliche (zwischen 22 und 6 Uhr) Tatigkeiten (z.B. Anlieferun-
gen) nicht vorgesehen. Néachtliche Anlieferungen werden demnach ausgeschlossen. Die Be- und Ent-
ladungen der Lieferfahrzeuge kénnen ausschlielich im Inneren des Geb&audes stattfinden Eine ent-
sprechende Festsetzung wurde formuliert.

In der unmittelbaren Nachbarschaft am Gebaude Leuchtenbergring 20 sowie am Plangeb&dude
kommt es zu Beurteilungspegeln von bis zu (aufgerundet) 64 dB(A) tags. Somit kénnen die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm flir Gewerbegebiete mit 65 dB(A) tags am Plangeb&ude selbst als auch in
der Nachbarschaft eingehalten werden.

Es ist mit kurzzeitigen Gerduschspitzen von bis zu 76 dB(A) im Tagzeitraum am Plangeb&dude und
von bis zu 71 dB(A) im Tagzeitraum in der Nachbarschaft zu rechnen. Somit werden die Anforde-
rungen der TA Larm an kurzzeitige Geréauschspitzen (fiir Gewerbegebiete 95 dB(A) tags) innerhalb
des Plangebietes und in der Nachbarschatft eingehalten.

Dieses Gutachten umfasst 45 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mdohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Méohler + Partner Ingenieure GmbH

Minchen, den 10. Juni 2025
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7. Anlagen

Anlage 1: Lageplane mit Immissionsorten

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Anlage 3: Einzelpunktberechnungen

Anlage 4: Beurteilungspegelkarten — Verkehrslarm

Anlage 5: Beurteilungspegelkarten — Anlagenlarm
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Anlage 2.1

Anlage 2:

Allgemein

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Berechnungseinstellung

Referenzeinstellung

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
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Anlage 2.2

Verkehrslarm — Prognose-Nullfall (Stral3e)

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

SR19144 Bezeichnung Leuchtenbergring A ost* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 127,45 Tag 80,39 - - 101,44 80,39
Lange /m (2D) 127,45 Nacht 73,08 - - 94,13 73,08
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 447,75 2,70 0,40 0,30
DSD PKW /dB DSD LKW:Sl) DSD LKW:EZ) DSD Motorz’;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl N fmnn
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,39
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 76,50 5,50 1,10 0,10
DSD PKW /dB DSD LKW:Sl) DSD LKW:EZ) DSD Motorz’;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,08
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19156 Bezeichnung Anliegerstr B* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 107,36 Tag 74,58 - - 94,89 74,58
Lange /m (2D) 107,36 Nacht 64,38 - - 84,69 64,38
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,60
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 117,00 1,90 0,20 1,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,58
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,00 5,80 4,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 64,38
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19133 Bezeichnung Einsteinstr D nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 387,37 Tag 83,91 - - 109,79 83,91
Lange /m (2D) 387,37 Nacht 77,83 - - 103,71 77,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
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Anlage 2.3

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 816,75 5,00 1,20 3,30

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfan
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,91

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 195,75 4,90 1,70 3,60

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,83

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19145 Bezeichnung Leuchtenbergring A west* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 125,04 Tag 80,39 - - 101,36 80,39
Lange /m (2D) 125,03 Nacht 73,08 - - 94,05 73,08
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 447,75 2,70 0,40 0,30

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 80,39

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 76,50 5,50 1,10 0,10

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 73,08

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19128 Bezeichnung Einsteinstr D sud* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 341,22 Tag 83,91 - - 109,24 83,91
Lange /m (2D) 341,21 Nacht 77,83 - - 103,16 77,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 816,75 5,00 1,20 3,30

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,91
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Anlage 2.4

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 195,75 4,90 1,70 3,60
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7783
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19157 Bezeichnung Anliegerstr C* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 16,98 Tag 74,44 - - 86,74 74,44
Lange /m (2D) 16,89 Nacht 64,13 - - 76,43 64,13
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 117,00 1,30 0,10 0,70
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,66 247'5‘ 343?) 343?)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,37
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,00 5,30 3,20 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,66 247'5‘ 343?) 343?)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 65,65
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19155 Bezeichnung Anliegerstr A* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 52,04 Tag 70,76 - - 87,92 70,76
Lange /m (2D) 52,03 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 45,00 1,80 1,20 1,70
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7076
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19149 Bezeichnung Leuchtenbergring D ost* Wirkradius /m 99999,00
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Anlage 2.5

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 163,80 Tag 88,25 - - 110,39 88,25
Lange /m (2D) 163,78 Nacht 82,24 - - 104,38 82,24

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1633,50 3,50 0,90 2,90

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 60,00 60,00 60,00 60,00 88.25

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 391,50 3,90 1,50 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 60,00 60,00 60,00 60,00 82,04

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19150 Bezeichnung Leuchtenbergring D west* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 163,06 Tag 88,25 - - 110,37 88,25
Lange /m (2D) 163,04 Nacht 82,24 - - 104,36 82,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1633,50 3,50 0,90 2,90

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 88,25

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 391,50 3,90 1,50 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 82,24

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19146 Bezeichnung Leuchtenbergring C* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 213,30 Tag 83,17 - - 106,46 83,17
Lange /m (2D) 213,19 Nacht 76,10 - - 99,39 76,10
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 796,50 5,00 0,70 0,30
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Anlage 2.6

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

DSD PKW /dB] DSDLKW (1) DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfan
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,17

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 135,00 10,10 2,00 0,10

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,10

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19163 Bezeichnung Leuchtenbergring F west* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 279,34 Tag 90,05 - - 114,51 90,05
Lange /m (2D) 279,16 Nacht 84,02 - - 108,48 84,02
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 2448,00 3,80 1,00 2,90

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 60,00 60,00 60,00 60,00 90,05

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 585,00 4,20 1,60 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 60,00 60,00 60,00 60,00 84,02

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19164 Bezeichnung Leuchtenbergring F ost* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 285,89 Tag 90,05 - - 114,61 90,05
Lange /m (2D) 285,32 Nacht 84,02 - - 108,59 84,02
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 2448,00 3,80 1,00 2,90

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 90,05

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 585,00 4,20 1,60 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
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StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

DLN PKW /dB] DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 60,00 60,00 60,00 60,00 84,02
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19147 Bezeichnung Leuchtenbergring B* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 103,94 Tag 83,69 - - 103,86 83,69
Lange /m (2D) 103,84 Nacht 76,59 - - 96,76 76,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 918,00 4,20 0,60 0,30
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,69
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 157,50 8,60 1,70 0,10
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,59
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19148 Bezeichnung Leuchtenbergring E* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 112,13 Tag 83,63 - - 104,13 83,63
Lange /m (2D) 112,11 Nacht 76,58 - - 97,07 76,58
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 918,00 4,20 0,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 83,63
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 157,50 8,60 1,70 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7658
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19127 Bezeichnung Einsteinstr C std* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 142,91 Tag 80,31 - - 101,86 80,31
Lange /m (2D) 142,91 Nacht 72,03 - - 93,58 72,03
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StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,25
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 418,50 4,90 0,30 0,40

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,31

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 58,50 7,60 0,30 0,50

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,03

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19131 Bezeichnung Einsteinstr C nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 143,35 Tag 80,31 - - 101,87 80,31
Lange /m (2D) 143,35 Nacht 72,03 - - 93,59 72,03
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,25
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 418,50 4,90 0,30 0,40

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 8031

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 58,50 7,60 0,30 0,50

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 72,03

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19138 Bezeichnung Grillparzerstr B ost* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 284,83 Tag 80,95 - - 105,49 80,95
Lange /m (2D) 284,80 Nacht 72,64 - - 97,18 72,64
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 486,00 4,80 0,30 0,40

DSD PKW /dB DSD LKW,,(,J,-.,) DSD LKW:,(E-,) DSD MO[OrZﬁg

0,00 0,00

0,00 0,00
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Anlage 2.9

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

DLN PKW /dB] DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,95
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 67,50 7,50 0,30 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,64
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19130 Bezeichnung Einsteinstr B nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 294,98 Tag 80,54 - - 105,24 80,54
Lange /m (2D) 294,97 Nacht 72,21 - - 96,91 72,21
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
L
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 441,00 5,00 0,30 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
Ao a0 an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,08 0,35 0,42 0,42
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,68
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 60,75 7,80 0,30 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
Ao a0 an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,08 0,35 0,42 0,42
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,37
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19140 Bezeichnung Grillparzerstr B west* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 281,59 Tag 80,95 - - 105,44 80,95
Lange /m (2D) 281,58 Nacht 72,64 - - 97,13 72,64
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 486,00 4,80 0,30 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,95
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 67,50 7,50 0,30 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
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StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nseant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,64
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19167 Bezeichnung Berg-am-Leim-Str nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 433,11 Tag 81,06 - - 107,43 81,06
Lange /m (2D) 432,97 Nacht 73,47 - - 99,83 73,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 9000,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 517,50 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 81,06
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 90,00 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 73,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19168 Bezeichnung Berg-am-Laim-Str stid* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 432,59 Tag 81,06 - - 107,42 81,06
Lange /m (2D) 432,47 Nacht 73,47 - - 99,83 73,47
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 9000,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 517,50 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 81,06
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 90,00 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 73,47
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19169 Bezeichnung Einsteinstr C sud** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Strale /RLS-19 (33) Verkehr Null Gesamt m2SBSS
Lange /m 290,62 Tag 77,24 - -| 101,88 77,24
Lange /m (2D) 290,61 Nacht 69,03 - - 93,66 69,03

Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
ll\/lehrfachreflexion: DRefl /dB 1,25
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 441,00 5,00 0,30 0,40

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,02 0,06 0,08 0,08

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 7127

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 60,75 7,80 0,30 0,50

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,02 0,06 0,08 0,08

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 69,06

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19139 Bezeichnung Grillparzerstr C* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 155,41 Tag 81,84 - - 103,76 81,84
Lange /m (2D) 155,40 Nacht 73,35 - - 95,26 73,35
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 603,00 4,40 0,30 0,40

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,84

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 81,00 6,80 0,20 0,50

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,35

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19141 Bezeichnung Grillparzerstr A west* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 185,59 Tag 81,18 - - 103,86 81,18
Lange /m (2D) 185,58 Nacht 72,81 - - 95,50 72,81
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,00
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 522,00 4,20 0,20 0,40
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StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

DSD PKW /dB] DSDLKW (1) DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfan
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,18

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 72,00 6,50 0,20 0,50

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfan
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,81

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19137 Bezeichnung Grillparzerstr A west* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 192,09 Tag 81,18 - - 104,01 81,18
Lange /m (2D) 192,09 Nacht 72,81 - - 95,65 72,81
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,00
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 522,00 4,20 0,20 0,40

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,18

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 72,00 6,50 0,20 0,50

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,81

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19153 Bezeichnung BothestralRe A* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 95,89 Tag 74,35 - - 94,17 74,35
Lange /m (2D) 95,88 Nacht 60,70 - - 80,52 60,70
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 112,50 2,10 0,10 0,70

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7435

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 4,50 7,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 60,70
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19129 Bezeichnung Einsteinstr A nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 136,75 Tag 80,28 - - 101,64 80,28
Lange /m (2D) 136,74 Nacht 71,83 - - 93,18 71,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,43
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 429,75 3,60 0,20 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 80,28
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 58,50 5,60 0,20 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7183
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19124 Bezeichnung Einsteinstr A std* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 125,47 Tag 80,28 - - 101,26 80,28
Lange /m (2D) 125,47 Nacht 71,83 - - 92,81 71,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
ll\/lehrfachreflexion: DRefl /dB 1,43
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 429,75 3,60 0,20 0,40
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 80,28
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 58,50 5,60 0,20 0,50
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7183
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19143 Bezeichnung Orleansstr ost * Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
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Strale /RLS-19 (33) Verkehr Null Gesamt m2SBSS
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 99,29 Tag 80,40 - - 100,37 80,40
Lange /m (2D) 99,28 Nacht 74,42 - - 94,39 74,42
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,38

DTV in Kfz/Tag

7245,00

Verkehr Bundesautobahn und Kraﬂfzhr-
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 402,10 3,00 3,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 80,40

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 101,43 3,00 3,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl N fmnn
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 74,42

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19142 Bezeichnung Orelansstr west* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 94,18 Tag 80,40 - - 100,14 80,40
Lange /m (2D) 94,17 Nacht 74,42 - - 94,16 74,42
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 7245,00
Verkehr Bundesautobahn und Kraﬂfzhr-
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 402,10 3,00 3,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl N fmnn
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 80,40

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 101,43 3,00 3,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 74,42

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19154 Bezeichnung BothestralRe B* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 110,67 Tag 70,13 - - 90,57 70,13
Lange /m (2D) 110,66 Nacht 59,97 - - 80,42 59,97
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,38
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Anlage 2.15

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Null Gesamt m2SBSS

d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 45,00 0,40 0,00 0,50
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmnn
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,13
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 4,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
- 50,00 50,00 50,00 50,00 59,97
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19135 Bezeichnung Kirchenstr* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 143,64 Tag 75,22 - - 96,79 75,22
Lange /m (2D) 143,62 Nacht 69,24 - - 90,81 69,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 2430,00
Verkehr Bundesautobahn und Kraﬂfzhr-
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 134,87 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 75,22
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 34,02 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 69,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19158 Bezeichnung Anliegerstr D* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Null E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 80,43 Tag 60,23 - - 79,28 60,23
Lange /m (2D) 80,42 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 4,50 2,40 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
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Strale /RLS-19 (33) Verkehr Null Gesamt m2SBSS
- 50,00 50,00 50,00 50,00 60,23

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 0,00 13,10 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
s i sars

0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmnn

- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
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Verkehrslarm — Prognose-Planfall (Stral3e)

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

SR19066 Bezeichnung Leuchtenbergring A ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 127,45 Tag 80,53 - - 101,58 80,53
Lange /m (2D) 127,45 Nacht 73,19 - - 94,25 73,19
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,69

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 463,50 2,60 0,40 0,30
DSD PKW /dB DSD LKW:Sl) DSD LKW:EZ) DSD Motorll';;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl N fmnn
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,53
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 78,75 5,40 1,10 0,10
DSD PKW /dB| DSD LKW ()]  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,19
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19067 Bezeichnung Leuchtenbergring A west Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Stral3e Plan E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 125,04 Tag 80,53 - - 101,50 80,53
Lange /m (2D) 125,03 Nacht 73,19 - - 94,17 73,19
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,83

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 463,50 2,60 0,40 0,30
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 8053
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 78,75 5,40 1,10 0,10
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 73,19
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19173 Bezeichnung Anliegerstr B** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 107,36 Tag 74,58 - - 94,89 74,58
Lange /m (2D) 107,36 Nacht 64,38 - - 84,69 64,38
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,30

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
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Anlage 2.18

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,60
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 117,00 1,90 0,20 1,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfan
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,58

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 9,00 5,80 4,40 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 64,38

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19047 Bezeichnung Einsteinstr D nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 387,37 Tag 83,97 - - 109,85 83,97
Lange /m (2D) 387,37 Nacht 77,83 - - 103,71 77,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,81
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 832,50 4,90 1,20 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 83,97

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 195,75 4,90 1,70 3,60

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7783

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19046 Bezeichnung Einsteinstr D std Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 341,22 Tag 83,97 - - 109,30 83,97
Lange /m (2D) 341,21 Nacht 77,83 - - 103,16 77,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,80
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 832,50 4,90 1,20 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,97
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Anlage 2.19

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 195,80 4,90 1,70 3,60
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7783
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19176 Bezeichnung Anliegerstr C** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 16,98 Tag 74,44 - - 88,25 75,95
Lange /m (2D) 16,89 Nacht 64,13 - - 78,91 66,61
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -10,52
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 117,00 1,30 0,10 0,70
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,92 3:;5‘ 4:3r2‘ 4:3r2‘
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,79
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,00 5,30 3,20 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,92 3:;5‘ 4:3r2‘ 4:3r2‘
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 66,34
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19172 Bezeichnung Anliegerstr A** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 52,04 Tag 70,76 - - 87,92 70,76
Lange /m (2D) 52,03 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,46
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 45,00 1,80 1,20 1,70
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7076
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19175 Bezeichnung Bothestrale B** Wirkradius /m 99999,00
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StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 12,45 Tag 74,26 - - 85,23 74,28
Lange /m (2D) 12,44 Nacht 63,03 - - 74,00 63,05
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,19
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 117,00 0,80 0,00 0,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,02 OI:LB 0’1'2’ 0’1'2’

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 748

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 9,00 0,40 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,02 OI:LB 0’1'2’ 0’1'2’

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 63,05

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19071 Bezeichnung Leuchtenbergring D ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 163,16 Tag 88,25 - - 110,37 88,25
Lange /m (2D) 163,14 Nacht 82,24 - - 104,36 82,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,96
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1633,50 3,50 0,90 2,90

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,13 046?) 047?) 047?)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 88,54

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 391,50 3,90 1,50 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,13 046?) 047?) 047?)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 82,55

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19072 Bezeichnung Leuchtenbergring D west Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 163,08 Tag 88,25 - - 110,37 88,25
Lange /m (2D) 163,05 Nacht 82,24 - - 104,36 82,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,04
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 1633,50 3,50 0,90 2,90




Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Bericht 700-00275-SU-3

Anlage 2.21

StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

DSD PKW /dB] DSDLKW (1) DSD LKW (2)[ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,13 046?) 047?) 047?)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfan
- 60,00 60,00 60,00 60,00 88,54

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 391,50 3,90 1,50 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,13 046?) 047?) 047?)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 82,55

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19068 Bezeichnung Leuchtenbergring C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 213,29 Tag 83,16 - - 106,45 83,16
Lange /m (2D) 213,18 Nacht 76,10 - - 99,39 76,10
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,80
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 797,00 4,90 0,70 0,30

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,34 11:1?) 11,46?3 11,46?3

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 83,75

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 135,00 10,10 2,00 0,10

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,34 11:1?) 11,46?3 11,46?3

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7688

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19074 Bezeichnung Leuchtenbergring F west Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 279,34 Tag 90,08 - - 114,54 90,08
Lange /m (2D) 279,16 Nacht 84,04 - - 108,50 84,04
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 11,88
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 247275 3,70 1,00 2,90

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 90,08

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 587,25 4,20 1,60 3,20

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
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DLN PKW /dB] DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 60,00 60,00 60,00 60,00 84,04
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19073 Bezeichnung Leuchtenbergring F ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 285,89 Tag 90,08 - - 114,64 90,08
Lange /m (2D) 285,32 Nacht 84,04 - - 108,60 84,04
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 27,33
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 247275 3,70 1,00 2,90
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 90,08
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 587,25 4,20 1,60 3,20
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 60,00 60,00 60,00 60,00 84,04
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19069 Bezeichnung Leuchtenbergring B Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 103,94 Tag 83,91 - - 104,77 84,61
Lange /m (2D) 103,84 Nacht 76,70 - - 97,77 77,60
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,44
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 968,00 4,10 0,60 0,30
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 83,91
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 162,00 8,40 1,70 0,10
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 76,10
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19070 Bezeichnung Leuchtenbergring E Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 112,12 Tag 83,91 - - 104,41 83,91
Lange /m (2D) 112,10 Nacht 76,70 - - 97,20 76,70
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Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,99
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 968,00 4,10 0,60 0,30
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,91
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 162,00 8,40 1,70 0,10
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,70
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19181 Bezeichnung Einsteinstr C sud** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 142,91 Tag 80,61 - - 102,16 80,61
Lange /m (2D) 142,91 Nacht 72,16 - - 93,71 72,16
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,82
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
L
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,25
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 452,25 4,60 0,30 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,61
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 60,75 7,30 0,30 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,16
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19180 Bezeichnung Einsteinstr C nord** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 143,35 Tag 80,61 - - 102,18 80,61
Lange /m (2D) 143,35 Nacht 72,16 - - 93,73 72,16
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,50
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
.
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,25
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 452,25 4,60 0,30 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
Ao a0 an
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW /dB] DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,61
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 60,75 7,30 0,30 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,16
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19052 Bezeichnung Grillparzerstr B ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 284,83 Tag 81,26 - - 105,96 81,41
Lange /m (2D) 284,80 Nacht 72,76 - - 97,49 72,95
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,82
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
L
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 524,25 4,60 0,30 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
Ao a0 an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,10 0,40 0,48 0,48
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,41
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 69,75 7,30 0,30 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
Ao a0 an
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,10 0,40 0,48 0,48
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreant nreant nfann
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,94
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19179 Bezeichnung Einsteinstr B nord** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 294,98 Tag 80,83 - - 105,53 80,83
Lange /m (2D) 294,97 Nacht 72,34 - - 97,04 72,34
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,67
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 474,75 4,70 0,30 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,08 0,35 0,42 0,42
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,97
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 63,00 7,50 0,30 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
Ao Ao Lan
0,08 0,35 0,42 0,42
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v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,50
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19064 Bezeichnung Grillparzerstr B west Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 281,59 Tag 81,26 - - 105,75 81,26
Lange /m (2D) 281,58 Nacht 72,76 - - 97,26 72,76
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,23
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 524,25 4,60 0,30 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,02 OI:LB 0’1'2’ 0’1'2’
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 81,29
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 69,75 7,30 0,30 0,50
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,02 OI:LB 0’1'2’ 0’1'2’
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 7281
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19050 Bezeichnung Berg-am-Leim-Str nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 433,11 Tag 81,25 - - 107,62 81,25
Lange /m (2D) 432,97 Nacht 73,66 - - 100,02 73,66
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 591
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
IIZ)TV in Kfz/Tag 9405,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 540,79 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,47 1’2)'5’ ZI:’:Z ZI:’:Z
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 81,99
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 94,05 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 040'(‘) 040'(‘) 040'(‘)
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,47 1’2)'5’ ZI:’:Z ZI:’:Z
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 74,40
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19033 Bezeichnung Berg-am-Laim-Str std Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 432,59 Tag 81,25 - - 107,61 81,25
Lange /m (2D) 432,47 Nacht 73,66 - - 100,02 73,66
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StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,49
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 9405,00

Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 540,79 1,50 1,50 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,42 1}'5‘ 21’(‘) 21’(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfan
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 81,91

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 94,05 1,50 1,50 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad

0,42 1}'5‘ 21’(‘) 21’(‘)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreant nreant nfann
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 74,32

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19178 Bezeichnung Einsteinstr C std*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 290,62 Tag 77,52 - - 102,16 77,52
Lange /m (2D) 290,61 Nacht 69,15 - - 93,78 69,15
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,20
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,25
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 474,75 4,70 0,30 0,40

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,02 0,06 0,08 0,08

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 77,55

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 63,00 7,50 0,30 0,50

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,02 0,06 0,08 0,08

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 69,18

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19051 Bezeichnung Grillparzerstr C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Stral3e Plan E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 155,41 Tag 81,87 - - 103,79 81,87
Lange /m (2D) 155,40 Nacht 73,35 - - 95,26 73,35
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,17
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 608,00 4,30 0,30 0,40

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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StraRe /RLS-19 (33)

Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,14 0,60 0,72 0,72

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmnn
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,10

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 81,00 6,80 0,20 0,50

DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag

0,14 0,60 0,72 0,72

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,61

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19053 Bezeichnung Grillparzerstr A west Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StralRe Plan E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 185,59 Tag 81,46 - - 104,14 81,46
Lange /m (2D) 185,58 Nacht 72,93 - - 95,61 72,93
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,45
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,00
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 560,25 3,90 0,20 0,40

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 8146

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 74,25 6,30 0,20 0,50

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 72,93

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19174 Bezeichnung BothestralRe A** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 95,89 Tag 76,37 - - 96,19 76,37
Lange /m (2D) 95,88 Nacht 65,19 - - 85,01 65,19
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,97
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
(Ij/m(Emissioninnie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 184,50 1,70 0,00 0,40

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)

v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,37

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 13,50 4,30 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0’;)'(’) 0’;)'(’) 0’;)'(’)
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Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

DLN PKW /dB] DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 65.19
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19065 Bezeichnung Grillparzerstr A west Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 192,09 Tag 81,46 - - 104,29 81,46
Lange /m (2D) 192,09 Nacht 72,93 - - 95,76 72,93
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,91
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
ll\/lehrfachreflexion: DRefl /dB 1,00
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 560,25 3,90 0,20 0,40
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 8145
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 74,25 6,30 0,20 0,50
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 72,93
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19057 Bezeichnung Einsteinstr A nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 136,75 Tag 80,34 - - 101,70 80,34
Lange /m (2D) 136,74 Nacht 71,83 - - 93,18 71,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,64
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
Mehrfachreflexion: DRefl /dB 1,43
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 436,50 3,60 0,20 0,40
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,34
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 58,50 5,60 0,20 0,50
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 OI;)B OI;)B OI;)B
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
v PKW /Kfz/h VLKW (@) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,83
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19056 Bezeichnung Einsteinstr A siid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Lange /m 125,47 Tag 80,34 - - 101,33 80,34
Lange /m (2D) 125,47 Nacht 71,83 - - 92,81 71,83
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,63
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
ll\/lehrfachreflexion: DRefl /dB 1,43
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 436,50 3,60 0,20 0,40

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 8034

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 58,50 5,60 0,20 0,50

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 50,00 50,00 50,00 50,00 7183

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19055 Bezeichnung Orleansstr ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 99,29 Tag 80,63 - - 100,60 80,63
Lange /m (2D) 99,28 Nacht 73,04 - - 93,00 73,04
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,10
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 7380,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 424,35 3,00 3,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 80,63

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 73,80 3,00 3,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 73,04

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19054 Bezeichnung Orelansstr west Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StraRe Plan Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 94,18 Tag 80,63 - - 100,37 80,63
Lange /m (2D) 94,17 Nacht 73,04 - - 92,78 73,04
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,36
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 7380,00

Verkehr

GemeindestralRe
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d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 424,35 3,00 3,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmnn
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 80,63
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 73,80 3,00 3,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 73,04
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19049 Bezeichnung Kirchenstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. StralRe Plan E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 143,64 Tag 75,38 - - 96,95 75,38
Lange /m (2D) 143,62 Nacht 67,78 - - 89,35 67,78
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 4,62
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 2430,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 139,72 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 75,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 24,30 1,50 1,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW:SJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN MotorrJag
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 67,78
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19182 Bezeichnung Anliegerstr D** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Stral3e Plan E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 80,43 Tag 60,69 - - 79,74 60,69
Lange /m (2D) 80,42 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,55
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 5,00 2,40 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
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Strale /RLS-19 (33) Verkehr Plan Gesamt m2SBSS
- 50,00 50,00 50,00 50,00 60,69

Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 0,00 13,10 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
s i sars

0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmnn

- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
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Verkehrslarm — Schiene mit 2. S-Bahn-Stammstrecke
Zuge (S03zZ170 5600, Ri Ost, Ost**
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. kmh| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{GZ-E 60| 12,00| 6,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 65,80 65,80
2 1 10( z5 2 10 4 73,68 73,68
2|RJ 60| 14,50| 1,50 1 1 7\ Z5 2 1 4 66,62 59,78
2 1 9| Z5 2 4 72,84 66,00
3|RE-E 60| 24,00| 3,00 1 1 5/ Z5 2 10 73,82 67,80
Alle Zuge 50,50{10,50 78,75 75,81
Ziige (S03Z169 5600, Ri West, Os*¥)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| n/sh Fz-| Fz-|| Kat| zv| U Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{GZ-E 60| 12,00| 6,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 65,80 65,80
2 1 10( z5 2 10 4 73,68 73,68
2|RJ 60| 14,50| 1,50 1 1 7\ Z5 2 1 4 66,62 59,78
2 1 9| Z5 2 4 72,84 66,00
3|RE-E 60| 24,00| 3,00 1 1 5/ Z5 2 10 73,82 67,80
Alle Zuge 50,50|10,50 78,75 75,81
Zuge (S03z172 5510, Ri Ost, Ost***
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{IC-E 120| 12,00| 2,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 67,37 62,60
2 1 9| Z5 2 9 4 76,77 72,00
2|GZ-E 100| 1,00| 1,50 1 1 7\ Z5 2 1 4 55,79 60,57
2 1 10( z5 2 30 4 70,24 75,01
3 1 10( Z18 6 8 4 64,89 69,66
3|GZ-E 100| 2,00| 1,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 58,80 58,80
2 1 10( z5 2 10 4 68,48 68,48
4|IC/EC-E 120| 12,00| 1,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 67,37 59,59
2 1 9| Z5 2 7 4 75,68 67,90
5|RB/RE-E 120| 9,00| 1,00 1 1 5/ Z5 2 3 10 72,92 66,38
6|RB/RE-E 120| 42,00| 6,00 1 1 5/ Z5 2 2 10 77,85 72,40
Alle Zuge 78,00{12,50 82,96 79,84
Zuge (S03z171 5510, Ri West, Ost***)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. kmh| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{IC-E 120| 12,00| 2,00 1 1 7\ Z5 2 4 67,37 62,60
2 1 9| Z5 2 9 4 76,77 72,00
2|GZ-E 100| 1,00| 1,50 1 1 7\ Z5 2 4 55,79 60,57
2 1 10( z5 2 30 4 70,24 75,01
3 1 10( 718 6 8 4 64,89 69,66
3|GZ-E 100| 2,00| 1,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 58,80 58,80
2 1 10( z5 2 10 4 68,48 68,48
4|IC/EC-E 120| 12,00| 1,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 67,37 59,59
2 1 9| Z5 2 7 4 75,68 67,90
5|RB/RE-E 120| 9,00| 1,00 1 1 5/ Z5 2 3 10 72,92 66,38
6|RB/RE-E 120| 42,00| 6,00 1 1 5/ Z5 2 2 10 77,85 72,40
Alle Zuge 78,00{12,50 82,96 79,84

Ziuge (S03Z074 L240-Neu5553Ri)

SO3N: Eingabedaten
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Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 26,00| 5,00 1 5| z5 10 75,29 71,14
2|S-Bahn Vollzug 80| 90,00| 17,00 1 5| z5 10 78,92 74,69
3|S-Bahn Kurzzug 80| 12,00| 2,00 1 1 5| z5 1 10 67,16 62,39
Alle Zuge 128.0124,00 80,68| 76,45
Zuge (S03z2077 W273-Neu5554Ri)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{Lang Zug 80| 13,00| 3,00 1 1 5| z5 10 72,28 68,92
2|Voll Zug 80| 45,00| 9,00 1 5| z5 10 75,91 71,93
3|Kurz Zug 80| 6,00| 0,00 1 5| z5 1 10 64,15
Alle Zuge 64,00(12,00 77,67 73,69
Zuge (S03Z136 W11-Neu5554GRi*)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 14,00| 2,00 1 5| z5 10 72,60 67,16
2|S-Bahn Vollzug 80| 48,00| 6,00 1 1 5| z5 10 76,19 70,17
3|S-Bahn Kurzzug 80| 6,00| 0,00 1 5| z5 10 64,15
Alle Zuge 68,00( 8,00 77,95 71,93
Zuge (S03z2087 W42-Neu5603GRi)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| n/sh Fz-| Fz-|| Kat| zv| U~ Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 4,00| 2,00 1 5| z5 10 67,16 67,16
2|S-Bahn Vollzug 80| 14,00| 6,00 1 5| z5 10 70,84 70,17
3|S-Bahn Kurzzug 80| 2,00| 0,00 1 1 5| z5 1 10 59,38
Alle Zuge 20,00( 8,00 72,60 71,93
Zuge (S032067 W13-Neu5553GRi)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 25,00| 6,00 1 5| z5 10 75,12 71,93
2|S-Bahn Vollzug 80| 87,00| 20,00 1 5| z5 10 78,77 75,40
3|S-Bahn Kurzzug 80| 12,00| 2,00 1 1 5| z5 1 10 67,16 62,39
Alle Zuge 124,01 28,00 80,54| 77,16
Ziige (S03Z064 T30-5547GRi)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 7,00| 2,00 1 1 5| z5 10 69,59 67,16
2|S-Bahn Vollzug 80| 23,00| 4,00 1 5| z5 10 73,00 68,41
3|S-Bahn Kurzzug 80| 2,00| 0,00 1 5| z5 1 10 59,38
Alle Zuge 32,00( 6,00 74,76 70,84
Ziige (S032058 T40-NeuUberleitung5547GR
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. kmh| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 13,00| 3,00 1 5| z5 10 72,28 68,92
2|S-Bahn Vollzug 80| 45,00| 9,00 1 1 5| z5 10 75,91 71,93
3|S-Bahn Kurzzug 80| 6,00| 0,00 1 5| z5 10 64,15
Alle Zuge 64,00(12,00 77,67 73,69

Zige (S03Z068 W14-Neu5553GRi)

SO3N: Eingabedaten
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Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 26,00| 6,00 1 5/ Z5 10 75,29 71,93
2|S-Bahn Vollzug 80| 90,00 20,00 1 5/ Z5 10 78,92 75,40
3|S-Bahn Kurzzug 80| 12,00| 2,00 1 1 5/ Z5 1 10 67,16 62,39
Alle Zuge 128.0]28,00 80,68| 77,16
Zuge (S032089 W44-Neu5603GRi)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 3,00{ 5,00 1 1 5/ Z5 10 65,91 71,14
2|S-Bahn Vollzug 80| 8,00|18,00 1 5/ Z5 10 68,41 74,94
3|S-Bahn Kurzzug 80| 0,00{ 2,00 1 5/ Z5 1 10 62,39
Alle Zuge 11,00( 25,00 70,35 76,62
Ziige (S032059 T70-NeuUberleitung5547Mi
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 30,00 6,00 1 5/ Z5 10 75,91 71,93
2|s-Bahn Vollzug 80/105,0/21,00 1 1 5| 75 10| 79,59 75,61
3|S-Bahn Kurzzug 80| 14,00 3,00 1 5/ Z5 10 67,83 64,15
Alle Zuge 149.0/30,00 81,34| 77,37
Ziige (S032060 T80-NeuUberleitung5547Mi
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| n/sh Fz-| Fz-|| Kat| zv| U~ Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 30,00 6,00 1 5/ Z5 10 75,91 71,93
2|s-Bahn Vollzug 80/ 105.0/21,00 1 5| 75 10| 79,59 75,61
3|S-Bahn Kurzzug 80| 14,00 3,00 1 1 5/ Z5 1 10 67,83 64,15
Alle Ziige 149.0/30,00 81,34 77,37
Zuge (S032107 W197-Neu5603Ri)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 3,00{ 5,00 1 5/ Z5 10 65,91 71,14
2|S-Bahn Vollzug 80| 8,00|18,00 1 5/ Z5 10 68,41 74,94
3|S-Bahn Kurzzug 80| 0,00| 2,00 1 1 5/ Z5 1 10 62,39
Alle Zuge 11,00( 25,00 70,35 76,62
Zuge (S03z2078 W274-Neu5554Ri)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 13,00 4,00 1 1 5/ Z5 10 72,28 70,17
2|S-Bahn Vollzug 80| 45,00{12,00 1 5/ Z5 10 75,91 73,18
3|S-Bahn Kurzzug 80| 6,00| 0,00 1 5/ Z5 1 10 64,15
Alle Zuge 64,00|16,00 77,67 74,94
Ziige (S032057 T120-NeuUberleitung5547R
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. kmh| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 20,00 4,00 1 5/ Z5 10 74,15 70,17
2|S-Bahn Vollzug 80| 68,00|13,00 1 1 5/ Z5 10 77,70 73,53
3|S-Bahn Kurzzug 80| 8,00| 1,00 1 5/ Z5 10 65,40 59,38
Alle Zuge 96,00|18,00 79,46 75,29

Ziuge (S03Z130 L20-Neu5554GRi)

SO3N: Eingabedaten
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Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 20,00 3,00 1 5| 725 10| 74,15| 68,92
2|s-Bahn Vollzug 80| 70,00{10,00 1 5| 725 10| 77,83 72,39
3|S-Bahn Kurzzug 80| 10,00 1,00 1 1 5| 725 1 10| 66,37 59,38
Alle Zuge 100.0]14,00 79,59 74,15
Ziige (S03Z069 L30-Neu5553GRi)
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 39,00 8,00 1 1 5| 725 10| 77,05 73,18
2|s-Bahn Vollzug 80| 135,0/28,00 1 5| 75 10| 80,68| 76,86
3|S-Bahn Kurzzug 80| 18,00| 4,00 1 5| 725 1 10| 68,92| 65,40
Alle Zuge 192,01 40,00 82,44| 78,62
Ziige (S03Z090 L110-Neu5603GRi)
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 32,00{11,00 1 5| 725 10| 76,19| 74,56
2|s-Bahn Vollzug 80[112,0/39,00 1 1 5| 75 10| 79,87 78,30
3|S-Bahn Kurzzug 80| 16,00 5,00 1 5| 725 10| 6841| 66,37
Alle Zuge 160.0/55,00 81,63| 80,02
Ziige (S03Z108 L160-Neu5603Ri)
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| n/sh Fz-| Fz-|| Kat| zv| U~ Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 32,00{11,00 1 5| 725 10| 76,19| 74,56
2|s-Bahn Vollzug 80[112.0/39,00 1 5| 75 10| 79,87 78,30
3|S-Bahn Kurzzug 80| 16,00 5,00 1 1 5| 75 1 10| 6841| 66,37
Alle Ziige 160.0/ 55,00 81,63| 80,02
Ziige (S03Z079 L210-Neu5554Ri)
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 32,00 7,00 1 5| 75 10| 76,19| 72,60
2|s-Bahn Vollzug 80[112,0/24,00 1 5| 75 10| 79,87 76,19
3|S-Bahn Kurzzug 80| 16,00 3,00 1 1 5| 75 1 10| 6841| 64,15
Alle Zuge 160.0/34,00 81,63| 77,95
Ziige (S03Z074 L240-Neu5553Ri
SO03N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|S-Bahn Langzug 80| 26,00 5,00 1 1 5| 725 10| 7529 71,14
2|s-Bahn Vollzug 80| 90,00{17,00 1 5| 725 10| 7892| 74,69
3|S-Bahn Kurzzug 80| 12,00 2,00 1 5| 725 1 10| 67,16 62,39
Alle Zuge 128.0/24,00 80,68| 76,45
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Verkehrslarm — Schiene ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke
Ziige (S03Z049 5600, Ri Ost, Ost*)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. kmh| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{GZ-E 60| 12,00| 6,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 65,80 65,80
2 1 10( z5 2 10 4 73,68 73,68
2|RJ 60| 14,50| 1,50 1 1 7\ Z5 2 1 4 66,62 59,78
2 1 9| Z5 2 4 72,84 66,00
3|RE-E 60| 24,00| 3,00 1 1 5/ Z5 2 10 73,82 67,80
Alle Zuge 50,50{10,50 78,75 75,81
Ziige (S032048 5600, Ri West, Os*)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| n/sh Fz-| Fz-|| Kat| zv| U Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{GZ-E 60| 12,00| 6,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 65,80 65,80
2 1 10( z5 2 10 4 73,68 73,68
2|RJ 60| 14,50| 1,50 1 1 7\ Z5 2 1 4 66,62 59,78
2 1 9| Z5 2 4 72,84 66,00
3|RE-E 60| 24,00| 3,00 1 1 5/ Z5 2 10 73,82 67,80
Alle Zuge 50,50|10,50 78,75 75,81
Ziige (S03Z145 5510, Ri Ost, Ost**)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{IC-E 120| 12,00| 2,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 67,37 62,60
2 1 9| Z5 2 9 4 76,77 72,00
2|GZ-E 100| 1,00| 1,50 1 1 7\ Z5 2 1 4 55,79 60,57
2 1 10( z5 2 30 4 70,24 75,01
3 1 10( Z18 6 8 4 64,89 69,66
3|GZ-E 100| 2,00| 1,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 58,80 58,80
2 1 10( z5 2 10 4 68,48 68,48
4|IC/EC-E 120| 12,00| 1,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 67,37 59,59
2 1 9| Z5 2 7 4 75,68 67,90
5|RB/RE-E 120| 9,00| 1,00 1 1 5/ Z5 2 3 10 72,92 66,38
6|RB/RE-E 120| 42,00| 6,00 1 1 5/ Z5 2 2 10 77,85 72,40
Alle Zuge 78,00{12,50 82,96 79,84
Ziige (S03Z144 5510, Ri West, Ost**)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd)Lw AYd
Nr. kmh| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1{IC-E 120| 12,00| 2,00 1 1 7\ Z5 2 4 67,37 62,60
2 1 9| Z5 2 9 4 76,77 72,00
2|GZ-E 100| 1,00| 1,50 1 1 7\ Z5 2 4 55,79 60,57
2 1 10( z5 2 30 4 70,24 75,01
3 1 10( 718 6 8 4 64,89 69,66
3|GZ-E 100| 2,00| 1,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 58,80 58,80
2 1 10( z5 2 10 4 68,48 68,48
4|IC/EC-E 120| 12,00| 1,00 1 1 7\ Z5 2 1 4 67,37 59,59
2 1 9| Z5 2 7 4 75,68 67,90
5|RB/RE-E 120| 9,00| 1,00 1 1 5/ Z5 2 3 10 72,92 66,38
6|RB/RE-E 120| 42,00| 6,00 1 1 5/ Z5 2 2 10 77,85 72,40
Alle Zuge 78,00{12,50 82,96 79,84

Ziuge (S03Z142 5553_1, Ri Ost, Mit**

SO3N: Eingabedaten
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Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|s 70{190,0/22,00 1 5| 725 2 2 12| 8233| 7597
2|GzZ-E 70| 1,00/ 1,00 1 7| z5 2 1 4| 5505/ 58,06
2 1|| 10| z5 10 4| 6357 66,58
Alle Zuge 191.023,00 82,39| 76,51
Zuge (S03Z137 5553_1, Ri West, We*
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|s 70{190,0/22,00 1 1 5| 725 2 2 12| 8233| 7597
2|GzZ-E 70| 1,00/ 1,00 1 7| z5 2 1 4| 5505/ 58,06
1|| 10| z5 10 4| 6357| 66,58
Alle Zuge 191.0/23,00 82,39| 76,51
Ziige (S03Z141 5603, Ri Ost**)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| nish Fz-| Fz-|| Kat| zv| U] Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|s 40|112,5/38,50 1 1 5| 725 2 2 10| 77,80 76,15
Alle Zuge 112.5/38,50 77,80| 76,15
Ziige (S03Z140 5603, Ri West*)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v|n/16h| n/sh Fz-| Fz-|| Kat| zv| U~ Fz-| Ach-|Lw.AYd]Lw AYd
Nr. km/h| Tag| Nach Nr.| Typ Anz. Tag| Nacht
1|s 40|112,5/38,50 1 1 5| z5 2 2 10| 77,80 76,15
Alle Ziige 1125/ 38,50 77,80 76,15

Verkehrslarm — Straflenbahn

StraBenbahn/Schall03 (4)

Verkehr Plan Gesamt m2SBSS

S03S008 Bezeichnung Tram 19 Ri Pasing + Ausriick Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Tram Lw (Tag) /dB(A) 110,81
Knotenzahl 16 Lw (Nacht) /dB(A) 110,61
Lange /m 597,24 Lw' (Tag) /dB(A) 83,05
Lange /m (2D) 597,23 Lw' (Nacht) /dB(A) 82,85
Flache /m2 -

S03S009 Bezeichnung Tram 19 Ri Berg-am-Laim Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Tram Lw (Tag) /dB(A) 113,20
Knotenzahl 108 Lw (Nacht) /dB(A) 108,43
Lange /m 1446,20 Lw' (Tag) /dB(A) 81,60
Lange /m (2D) 1445,92 Lw' (Nacht) /dB(A) 76,83
Flache /m2 -

S035010 Bezeichnung Tram 19 Ri Berg-am-Laim + Ein- | wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Tram Lw (Tag) /dB(A) 110,78
Knotenzahl 16 Lw (Nacht) /dB(A) 110,58
Lange /m 594,11 Lw' (Tag) /dB(A) 83,05
Lange /m (2D) 594,10 Lw' (Nacht) /dB(A) 82,85
Flache /m2 -

S03S015 Bezeichnung Tram 19 Ri Pasing Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Tram Lw (Tag) /dB(A) 112,68
Knotenzahl 60 Lw (Nacht) /dB(A) 107,91
Lange /m 1283,62 Lw' (Tag) /dB(A) 81,60
Lange /m (2D) 1283,44 Lw' (Nacht) /dB(A) 76,83
Flache /m2 -
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Anlagenlarm — Vorbelastung

Einsteinstr. 130 — Tiefgarage

i i Bewegungshaufigkeit N | Kfz/h (B*N Lwa
Einsteinstr. 130 Netto Verkaufsflache gung g9 (B*N) WA, 1h
Tiefgaragen Zu-

/Abfahrten Tag Tag Tag
9450 0,07 661,5 77.9
Schallabstrahlung Verk;\j;(;?a(:he Bewegungshaufigkeit N Kfz/h (B*N) Lkorrektur Lw.1h Betonwand Fléche [m7] Minderung L, Lw,1n
Garagentor TG Tag Tag Tag Absorptionsgrad aspgn, Tag
9450 0,07 662 0,0 89,0 0,1 125 -18 87,2
Einsteinstr. 130 — Parkhaus
Parkhaus Einsteinstrale 130 - eingehauste Tiefgaragenrampe
Tiefgaragen Zu- Anzahl der |Bewegungshaufigkeit N Dstg Lme L, tn
IAbfahrten Stellplatze Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
146 1 - 1,8 1,8 51,9 . 71,4 -
Schallabstrahlung Anzahl der |Bewegungshaufigkeit N Schallabsorbierende Auskleidung Lw.1h
Garagentor Stellplatze Tag Nacht Flache [m7] Minderung L, Tag Nacht
146 1 = 125 -1,8 80,6 =
*angenommene Fliche der Garagentore = 12 m?
Bewegung Bewegung . Ergebnis Aquivalente
Geschoss Anzahl pro pro ;ummuherte Ko 8.4.1PLS | Absorptionsfliche L [dB(A)]
Stellplatze | Stellpl.*Std. Stunde ewegungen Lwa [dB(A)] Am] nach VDI 2571
Tag Tag Tag Tag Tag Tag Tag

Ebene 1 21 1 21 147 53 81.6 284 63,1

Ebene 2 21 1 21 126 52 81,4 284 62,9

Ebene 3 21 1 21 105 50 81,2 284 62,7

Ebene 4 21 1 21 84 47 80,9 284 62,4

Ebene 5 21 1 21 63 43 80,6 284 62,0

Ebene 6 21 1 21 42 38 80,0 284 61,5

Kp - Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehr
Kes - Zuschlag fur Parkplatzart nach Tab. 34 der PLS
K, - Zuschlag far Impulshaltigkeit nach Tab. 34 der PLS




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00275-SU-3 Anlage 2.39
Einsteinstr. 130 - Anlieferung
Anlieferung - EinsteinstraBe 130
Tag Nacht
Anzahl Fahrten 16 -
Fahrstrecke 15 -
Rangierstrecke 5 -
Rangierniveau 3 -
Ladestrecke 20 -
Ereignisse Wirkzeit L
Basiswert pro Lkw [s] WALh
Tag
Fahrgerausche Lkw 63 - 74,8
Rangiergerausch 66 - 73,0
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 1 5 71,4
Turenschlagen 100 1 5 71,4
Leerlauf 94 1 60 76,2
Betriebsbremse 108 1 2 75,4
Ladevorgénge
Hubwagen voll 89 10 - 77,9
Hubwagen leer 94 10 - 82,9
Summenpegel (Fahrgerdusche, Besondere Ereignisse, Verladegerédusche) 86,1
Leuchtenbergring 20 - Tiefgarage
Bewegungshaufigkeit N Kfz/h (B*N Lwa
iy orel Betten gung ¢} (B*N) WA, 1h
lefgaragen Hote
garag Tag Tag Tag
558 0,07 39,06 65,6
. Bewegungshaufigkeit N Kfz/h (B*N) Lwa. 1h
Tiefgaragen Biiro | Stellplatze
etc Tag Tag Tag
260 0,25 65 67,9
Insgesamt LWA', 1h 69,9
Schallabstrahlung Betten Bewegungshaufigkeit N Kfz/h (B*N) Lkorrektur Lw,1n Betonvv‘a\nd Flache [mq |Minderung L, Lw.1n
Tag Tag Tag Absorptionsgrad asoon2 Tag
Garagentor
558 0,07 39 0,0 76,7 0,1 125 -1,8 74,9
Schallabstrahlung | Stellplatze Bewegungshdufigkeit N Kfz/h (B*N) LKorrektur Lw.in Betonvv‘a\nd Fliche [mq |Minderung Lt Lw,1n
Tag Tag Tag Absorptionsgrad dsoonz Tag
Garagentor
260 0,25 65 0,0 78,9 0,1 125 -1,8 77,1
Insgesamt LW,1h 79,1
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Anlagenlarm Vorbelastung — Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Parkplatzlarmstudie (2) Gewerbelarm Vorbelastung
PRKLO003 Bezeichnung Parkplatz Tramdepot Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot Lw (Tag) /dB(A) 85,28
Knotenzahl 19 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 346,34 Lw" (Tag) /dB(A) 50,28
Lange /m (2D) 346,34 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 3161,75 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Betonsteinpflaster mit Fugen > 3
B 75,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,00
PRKL004 Bezeichnung Ebene 7 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt Lw (Tag) /dB(A) 82,92
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 114,06 Lw" (Tag) /dB(A) 53,99
Lange /m (2D) 114,05 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 781,82 Konstante Hohe /m 25,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 21,00
f 1,00
N (Tag) 1,00
N (Nacht) 0,00
StraRenbahn/Schall03 (3) Gewerbelérm Vorbelastung
S03S003 Bezeichnung Tram Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot Lw (Tag) /dB(A) 102,74
Knotenzahl 8 Lw (Nacht) /dB(A) 102,74
Lange /m 255,16 Lw' (Tag) /dB(A) 78,67
Lange /m (2D) 255,16 Lw' (Nacht) /dB(A) 78,67
Flache /m2 -
S03S004 Bezeichnung Tram Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot Lw (Tag) /dB(A) 105,05
Knotenzahl 34 Lw (Nacht) /dB(A) 105,05
Lange /m 434,47 Lw' (Tag) /dB(A) 78,67
Lange /m (2D) 434,47 Lw' (Nacht) /dB(A) 78,67
Flache /m2 -
S03S007 Bezeichnung HLIN Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot Lw (Tag) /dB(A) 99,44
Knotenzahl 65 Lw (Nacht) /dB(A) 99,44
Lange /m 119,34 Lw' (Tag) /dB(A) 78,67
Lange /m (2D) 119,34 Lw' (Nacht) /dB(A) 78,67
Flache /m2 -
Punkt-SQ /ISO 9613 (3) Gewerbelérm Vorbelastung
EZQi012 Bezeichnung TG Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Leuchtenbring 20 DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein

Lange /m

Emission ist

Schallleistungspegel (Lw)
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Lange /m (2D) — E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 79,10 - - 79,10
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi013 Bezeichnung TG Tor Parkhaus Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) — E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 80,60 - - 80,60
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi014 Bezeichnung TG Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) — E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 87,20 - - 87,20
Nacht -99,00 - - -99,00
Linien-SQ /ISO 9613 (3) Gewerbelarm Vorbelastung
LIQi012 Bezeichnung TG Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 11,44 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 11,43 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 77,90 - - 88,48 77,90
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi014 Bezeichnung Parkhaus Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 6,77 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 6,77 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 71,40 - - 79,71 71,40
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi015 Bezeichnung TG Leuchtenbergring Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Leuchtenbring 20 DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 5,75 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 5,75 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 69,90 - - 77,50 69,90
Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (23) Gewerbelérm Vorbelastung
FLQi1129 Bezeichnung Trammdepot innen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 26,84 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 18,84 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 37,68 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,00 - - 83,76 68,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1131 Bezeichnung Trammdepot innen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 91,96 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 83,96 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 167,93 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Tag 72,00 - - 90,25 68,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1132 Bezeichnung Trammdepot innen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 81,75 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 73,75 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 147,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,00 - - 89,69 68,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi1133 Bezeichnung Trammdepot innen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 29,03 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 21,03 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 42,07 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,00 - - 84,24 68,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi1135 Bezeichnung TOOM Wirkradius /m 99999,00
Gruppe TOOM DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 384,14 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 383,98 E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 8241,09 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - - 103,16 64,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi1136 Bezeichnung Anlieferung Media Markt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 67,18 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 67,17 E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 239,08 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 86,10 - - 86,10 62,31
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi1137 Bezeichnung TGA nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 128,89 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 128,87 E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 694,28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 71,00 - - 99,42 71,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi1138 Bezeichnung TGA sud Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 147,94 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 147,92 E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 894,98 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 71,00 - - 100,52 71,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi1143 Bezeichnung Ebene 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 75,24 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 69,23 E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 103,85 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,10 - - 79,26 59,10
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1146 Bezeichnung Ebene 1 Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,03 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 41,03 Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 61,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,10 - - 76,99 59,10
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1147 Bezeichnung Ebene 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 75,24 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 69,23 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 103,85 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,90 - - 79,06 58,90
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1148 Bezeichnung Ebene 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,03 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 41,03 E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 61,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,90 - - 76,79 58,90
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1149 Bezeichnung Ebene 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,03 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 41,03 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 61,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,70 - - 76,59 58,70
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1150 Bezeichnung Ebene 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 75,24 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 69,23 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 103,85 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,70 - - 78,86 58,70
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1151 Bezeichnung Ebene 4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,03 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 41,03 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 61,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,40 - - 76,29 58,40
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1152 Bezeichnung Ebene 4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 75,24 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 69,23 E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 103,85 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,40 - - 78,56 58,40
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1153 Bezeichnung Ebene 5 Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 75,24 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 69,23 Emi.vVari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 103,85 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,00 - - 78,16 58,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi1155 Bezeichnung Ebene 5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,03 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 41,03 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 61,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,00 - - 75,89 58,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1154 Bezeichnung Ebene 6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 75,24 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 69,23 E"ji-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 103,85 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 61,50 - - 77,66 57,50
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi1156 Bezeichnung Ebene 6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Media Markt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,03 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 41,03 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 61,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 61,50 - - 75,39 57,50
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi1158 Bezeichnung TGA Leuchtenbergring 20 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Leuchtenbring 20 DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 120,67 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 120,66 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 511,62 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 73,00 - - 100,09 73,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi1165 Bezeichnung Trammdepot innen* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 40,23 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 32,23 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 64,47 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,00 - - 86,09 68,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi1166 Bezeichnung Trammdepot innen* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tramdepot DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 24,16 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 16,16 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 32,32 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,00 - - 83,10 68,00
Nacht -99,00 - - -99,00

C(diffus) /dB

VDI 2571: -4.0
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Anlagenlarm — Zusatzbelastung
Tiefgarage

Eingehauste Tiefgaragenrampe

o der | eitN [ Kfzih(BN) _ |ps=37,3 +10°log(B Steigung | D, | Dewo | Dsig [ [
iefgaragen Zu- Stellplatz | T ]
ag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | | Tag [ Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
30 [ o025 | o [ 7 | - | s61 | - | 8 | 88 | 88 | o0 | o0 | 18 | 18 49,1 - 68,1 00
je Fahrbahn 651 0,0
der eitN Kizih (B"N) Liorrektur Lwan Sct i i Lw.n
¥ |Stellpléitz| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag' | Nacht' i Gsoorz [ Flachem] | i L Tag | Nacht
300 025 | o0 s | - 0,0 795 | - 0.1 | 155 [ 22 773 | 00

Flache der Garagentore = 12 m?

Anlieferungen

Anlieferung Plangebaude
Tag Nacht
Anzahl Fahrten Lkw 6 -
Anzahl Fahrten Sprinter 3
Fahrstrecke 15 -
Rangierstrecke 5 -
Rangierniveau 3 -
Ladestrecke 15 -
Ereignisse
Basiswert pro Lkw [wirkzeit [s] Lwa
Tag

Fahrgerausche Lkw 63 - 70,5
Rangiergerausch 66 - 68,7
Fahrgerausche Sprinter 56,6 - 61,1
Rangiergerausch 59,6 - 59,3
Fahrgerdusche (Fahrspur Lkw und Sprinter) 72,7
Besondere Ereignisse und Zustande Lkw
Anlassen 100 1 5 67,2
Turenschlagen 100 1 5 67,2
Leerlauf 94 1 60 72,0
Betriebsbremse 108 1 2 71,2
Ladevorgange
Hubwagen voll 89 10 - 72,4
Hubwagen leer 94 10 - 77,4
Summenpegel (Fahrgerdusche, Besondere Ereignisse, Verladegerausche) 81,8
Plangebdude - Innenpegel Anlieferzone
Bauteil Hohe [m] Breite [m] Flache [m?] Absorptionsgrad Aquivalente Absorptionsflache A [mZ2]
Wand nord 4 11 44 0,03 13
Wand ost 4 8 32 0,03 1,0
Wand siid 4 23 92 0,03 2,8
Wand west 4 8 32 0,03 1,0
Boden 23 8 184 0,03 55
Decke 23 8 184 0,03 55
Zufahrt 4 5 40 1 40,0
Summe 57,0
LI [db(A)] 70,3




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00275-SU-3 Anlage 2.46
Anlagenlarm Zusatzbelastung — Ausgabeprotokoll der Schallquellen
StraBe /RLS-19 (2) Zusatzb
SR19184 Bezeichnung BothestralRe B*** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Anlagenlarm Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 94,53 Tag 74,26 - - 94,01 74,26
Lange /m (2D) 94,50 Nacht 63,03 - - 82,78 63,03
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,01
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 117,00 0,80 0,00 0,20
DSD PKW /dB DSD LKngl) DSD LKW:EZ) DSD Motorz’;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)[ DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,18 0}'5‘ 0,49?) 0,49?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,46
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,00 0,40 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKngl) DSD LKW:EZ) DSD Motorz’;\d
0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,18 0}'5‘ 0,49?) 0,49?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 63,22
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19183 Bezeichnung BothestralRe B** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRen Anlagenlarm E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 89,62 Tag 72,13 - - 91,66 72,13
Lange /m (2D) 89,61 Nacht 60,51 - - 80,03 60,51
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,16
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 72,00 1,10 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKngl) DLN LKW,SZ) DLN MotorLad
0,02 0,1?) 0,1r2’ 0,1r2’
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 72,16
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,00 0,70 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)] DSD LKW (2){ DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jaS
0,02 0,10 0,12 0,12
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
i 50,00 50,00 50,00 50,00 6053
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Zusatzb
EZQi011 Bezeichnung TG Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) — E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
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Tag 77,30 - - 77,30
Nacht -99,00 - - -99,00
Linien-SQ /ISO 9613 (4) Zusatzb
LIQi017 Bezeichnung TG Ausfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 25,62 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 25,62 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,10 - - 79,19 65,10
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi019 Bezeichnung TG-Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 21,80 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 21,80 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 65,10 - - 78,48 65,10
Nacht -99,00 - - -99,00
LI1Qi020 Bezeichnung Fahrspur Anlieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 10 Hohe Quelle Nein
Lange /m 16,23 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 16,23 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,70 - - 72,70 60,60
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi021 Bezeichnung Fahrspur Anlieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 10 Hohe Quelle Nein
Lange /m 18,96 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 18,96 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 72,70 - - 72,70 59,92
Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (2) Zusatzb
FLQi1163 Bezeichnung Anlieferzone Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 17,69 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 9,69 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 19,38 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 70,30 - - 79,17 66,30
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQil164 Bezeichnung Anlieferzone Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 17,69 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 9,69 E"]i-VWi' Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 19,38 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 70,30 - - 79,17 66,30
Nacht -99,00 - - -99,00

C(diffus) /dB

VDI 2571: -4.0
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Anlage 3: Einzelpunktberechnungen

Verkehrslarm — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Auswirkungen auf den Verkehrsldrm in der Nachbarschaft
Immissionsort 1GW Prognose Nullfall Prognose Planfall Differenz
Verkehr Verkehr
Tag | Macht Tag Nacht Tag Nacht Tag | MNacht| Rel.Erh.?

10 Einstein 149 EG 64,0 | 34,0 70,4 68,2 70,6 68,2 0,2 0,0 ja
10 Einstein 149 0G1 64,0 | 34,0 71,1 68,9 71,2 68,9 0,1 0,0 ja
10 Einstein 149 0G2 64,0 | 34,0 71,1 68,9 71,2 68,9 0,1 0,0 ja
10 Einstein 149 OG3 64,0 | 54,0 70,9 68,7 71,1 68,7 0,2 0,0 ja
10 Einstein 149 0G4 64,0 | 54,0 70,8 68,5 70,9 68,5 0,1 0,0 ja
10 Einstein 143 OG5 64,0 | 54,0 70,6 68,3 70,7 68,3 01 | o0 ja
10 Einstein 151 EG 64,0 | 54,0 71,7 69,0 71,8 69,0 01 | o0 ja
10 Einstein 151 0OG1 64,0 | 54,0 72,1 69,5 72,2 69,6 0,1 0,1 ja
10 Einstein 151 0G2 64,0 | 34,0 72,1 69,2 72,2 69,3 0,1 0,0 ja
10 Einstein 151 0G3 64,0 | 34,0 71,9 69,4 72,1 63,4 0,2 0,0 ja
10 Einstein 151 0G4 64,0 | 54,0 71,7 69,2 71,9 69,2 0,2 0,0 ja
10 Einstein 151 OG5 64,0 | 54,0 71,5 68,9 71,6 69,0 0,1 0,1 ja
10 Einstein 153 EG 64,0 | 54,0 72,3 69,4 72,5 69,4 0,2 0,0 ja
10 Einstein 153 0G1 64,0 | 54,0 72,6 69,8 72,8 69,9 02 | 01 ja
10 Einstein 153 0G2 64,0 | 54,0 72,6 69,8 72,7 69,8 0,1 | o0 ja
10 Einstein 153 0G3 64,0 | 54,0 72,4 69,7 72,6 69,7 0,2 0,0 ja
10 Einstein 153 0G4 64,0 | 34,0 72,2 69,2 72,4 69,3 0,2 0,0 ja
10 Einstein 153 0G5 64,0 | 34,0 72,0 69,3 72,2 63,3 0,2 0,0 ja
10 Einstein 155 EG 64,0 | 54,0 72,8 69,7 73,0 69,8 0,2 0,1 ja
10 Einstein 155 0G1 64,0 | 54,0 73,1 70,1 73,3 70,1 0,2 0,0 ja
10 Einstein 155 0G2 64,0 | 54,0 73,0 70,0 73,2 70,1 0,2 0,1 ja
10 Einstein 155 OG3 64,0 | 54,0 72,9 69,9 73,0 69,9 01 | o0 ja
10 Einstein 155 0G4 64,0 | 54,0 72,7 69,7 72,8 69,7 0,1 | o0 ja
10 Einstein 135 0G5 64,0 | 34,0 72,4 69,2 72,6 69,3 0,2 0,0 ja
10 Einstein 157 EG 64,0 | 34,0 73,3 70,0 73,3 70,1 0,2 0,1 ja
10 Einstein 157 0G1 64,0 | 34,0 73,6 70,3 73,8 70,4 0,2 0,1 ja
10 Einstein 157 0G2 64,0 | 54,0 73,5 70,3 73,7 70,3 0,2 0,0 ja
10 Einstein 157 OG3 64,0 | 54,0 73,3 70,1 73,5 70,1 0,2 0,0 ja
10 Einstein 157 0G4 64,0 | 54,0 73,1 69,9 73,3 69,9 0,2 0,0 ja
10 Einstein 157 OG5 64,0 | 54,0 72,9 69,6 73,0 69,7 01 | 01 ja
10 Einstein 159 EG 64,0 | 54,0 74,1 70,5 74,3 70,5 0,2 0,0 ja
10 Einstein 139 0G1 64,0 | 34,0 74,4 70,7 74,6 70,8 0,2 0,1 ja
10 Einstein 159 0G2 64,0 | 34,0 74,3 70,6 74,5 70,6 0,2 0,0 ja
10 Einstein 159 OG3 64,0 | 54,0 74,1 70,4 74,2 70,4 0,1 0,0 ja
10 Einstein 159 0G4 64,0 | 54,0 73,8 70,2 74,0 70,2 0,2 0,0 ja
10 Einstein 159 OG5 64,0 | 54,0 73,5 69,9 73,7 69,9 0,2 0,0 ja
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Beurteilungspegel > IGW der 16. BimSchV flr GE
Beurteilungspegel > 65/60 dB(A) tags/nachts

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke | ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke
Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 1 EG Nord 56,2 50,7 56,4 51,3
HQ2 1 OG 1Nord 58,7 52,9 58,8 53,3
HQ2 1 OG 2Nord 60,5 54,6 60,5 54,9
HQ2 1 OG 3Nord 61,8 55,8 61,9 56,1
HQ2 1 OG 4Nord 62,9 56,9 63,0 57,1
HQ2 1 OG 5Nord 63,7 58,0 63,8 58,2
HQ2 1 OG6Nord 63,9 58,4 63,9 58,4
HQ2 1 OG 7Nord 64,2 58,8 64,3 58,8
HQ2 1 OG 8Nord 64,6 59,2 64,6 59,3
HQ2 1 OG9Nord 65,1 59,8 65,1 59,8
HQ2 1 OG10Nord 65,7 60,3 65,7 60,3
HQ2 1 OG11Nord 65,9 60,6 65,9 60,6
HQ2 1 OG12Nord 65,7 60,4 65,8 60,5
HQ2 1 OG13Nord 65,7 60,5 65,7 60,5
HQ2 1 OG14Nord 65,7 60,5 65,7 60,5
HQ2 2 EG Nord 58,0 52,2 58,0 52,6
HQ2 2 OG 1Nord 60,8 54,9 60,9 55,2
HQ2 2 OG 2Nord 62,6 56,6 62,7 56,8
HQ2 2 OG 3Nord 64,2 58,1 64,2 58,2
HQ2 2 OG 4Nord 64,9 58,7 64,9 58,9
HQ2 2 OG 5Nord 65,3 59,4 65,3 59,6
HQ2 2 OG 6Nord 65,4 59,7 65,4 59,7
HQ2 2 OG 7Nord 65,7 60,1 65,7 60,1
HQ2 2 OG 8Nord 66,1 60,4 66,1 60,5
HQ2 2 OG 9Nord 66,7 61,1 66,7 61,2
HQ2 2 OG10Nord 66,9 61,4 66,9 61,4
HQ2 2 OG11Nord 66,7 61,2 66,7 61,2
HQ2 2 OG12Nord 66,6 61,1 66,6 61,2
HQ2 2 OG13Nord 66,5 61,1 66,5 61,1
HQ2 2 0G14Nord 66,4 61,1 66,4 61,1
HQ2 3 EG Nord 59,6 53,7 59,7 54,2
HQ2 3 OG 1Nord 62,7 56,6 62,7 56,9
HQ2 3 OG 2Nord 64,6 58,5 64,7 58,7
HQ2 3 OG 3Nord 66,0 59,8 66,0 60,0
HQ2 3 OG 4Nord 66,3 60,2 66,4 60,3
HQ2 3 OG 5Nord 66,6 60,6 66,6 60,8
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ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke | ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke
Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 3 OG 6Nord 66,7 60,9 66,7 60,9
HQ2 3 OG 7Nord 66,9 61,2 66,9 61,2
HQ2 3 OG 8Nord 67,5 61,7 67,4 61,7
HQ2 3 OG 9Nord 67,7 62,0 67,7 62,1
HQ2 3 OG10Nord 67,5 61,9 67,5 61,9
HQ2 3 OG11Nord 67,4 61,8 67,4 61,8
HQ2 3 0OG12Nord 67,2 61,7 67,2 61,7
HQ2 3 OG13Nord 67,0 61,6 67,0 61,6
HQ2 3 0G14Nord 66,9 61,5 66,9 61,6
HQ2 4 EG N/O 61,3 55,3 61,4 55,6
HQ2 4 OG 1N/O 64,3 58,2 64,3 58,4
HQ2 4 OG 2N/O 66,1 60,0 66,1 60,1
HQ2 4 OG 3N/O 67,1 61,0 67,2 61,1
HQ2 4 OG4N/O 67,3 61,2 67,3 61,3
HQ2 4 OG5N/O 67,5 61,5 67,5 61,6
HQ2 4 OG6N/O 67,5 61,7 67,6 61,7
HQ2 4 OG7N/O 67,8 62,0 67,8 62,0
HQ2 4 OG 8N/O 68,2 62,4 68,2 62,4
HQ2 4 OG9N/O 68,0 62,3 68,0 62,3
HQ2 4 OG10N/O 67,8 62,1 67,8 62,2
HQ2 4 OG11N/O 67,6 62,0 67,6 62,0
HQ2 4 OG12N/O 67,4 61,9 67,4 61,9
HQ2 4 OG13N/O 67,2 61,8 67,3 61,8
HQ2 4 OG14N/O 67,1 61,7 67,1 61,8
HQ2 5 EG N/O 62,9 57,0 63,0 57,1
HQ2 5 OG 1N/O 65,7 59,7 65,8 59,8
HQ2 5 OG 2N/O 67,4 61,3 67,4 61,4
HQ2 5 OG 3N/O 68,1 61,9 68,1 62,0
HQ2 5 OG 4N/O 68,2 62,1 68,2 62,2
HQ2 5 OG5N/O 68,3 62,3 68,3 62,4
HQ2 5 OG6N/O 68,4 62,5 68,4 62,5
HQ2 5 OG7N/O 68,6 62,7 68,6 62,8
HQ2 5 OG 8N/O 68,5 62,7 68,5 62,7
HQ2 5 OG9N/O 68,2 62,4 68,2 62,4
HQ2 5 OG10N/O 67,9 62,2 67,9 62,3
HQ2 5 OG11N/O 67,7 62,1 67,7 62,2
HQ2 5 OG12N/O 67,5 62,0 67,6 62,1
HQ2 5 OG13N/O 67,4 61,9 67,4 62,0
HQ2 5 0G14N/O 67,2 61,8 67,2 61,9
HQ2 6 EG N/O 64,4 58,5 64,4 58,5
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ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 6 OG 1IN/O 67,0 61,0 67,0 61,0
HQ2 6 OG 2N/O 68,6 62,5 68,6 62,5
HQ2 6 OG 3N/O 68,9 62,8 68,9 62,8
HQ2 6 OG4N/O 68,9 62,9 68,9 62,9
HQ2 6 OG5N/O 69,0 63,0 69,0 63,1
HQ2 6 OG6N/O 69,0 63,0 69,0 63,1
HQ2 6 OG 7N/O 68,9 63,0 68,9 63,1
HQ2 6 OG 8N/O 68,6 62,8 68,7 62,9
HQ2 6 OG9N/O 68,3 62,5 68,3 62,6
HQ2 6 OG10N/O 68,0 62,4 68,1 62,4
HQ2 6 OG11N/O 67,8 62,2 67,9 62,3
HQ2 6 OG12N/O 67,7 62,1 67,7 62,2
HQ2 6 OG13N/O 67,5 62,0 67,5 62,1
HQ2 6 OG14N/O 67,3 61,9 67,3 62,0
HQ2 7 EG N/O 65,5 59,6 65,5 59,6
HQ2 7 OG 1N/O 68,1 62,0 68,1 62,1
HQ2 7 OG 2N/O 69,2 63,1 69,2 63,1
HQ2 7 OG 3N/O 69,4 63,3 69,4 63,3
HQ2 7 OG 4N/O 69,4 63,3 69,4 63,4
HQ2 7 OG5N/O 69,3 63,3 69,4 63,4
HQ2 7 OG6N/O 69,3 63,3 69,3 63,3
HQ2 7 OG 7N/O 69,1 63,2 69,1 63,3
HQ2 7 OG 8N/O 68,8 62,9 68,8 63,0
HQ2 7 OG9N/O 68,4 62,6 68,4 62,7
HQ2 7 OG10N/O 68,2 62,4 68,2 62,5
HQ2 7 OG11N/O 68,0 62,4 68,0 62,4
HQ2 7 OG12N/O 67,8 62,2 67,8 62,3
HQ2 7 OG13N/O 67,6 62,1 67,6 62,2
HQ2 7 OG14N/O 67,4 62,0 67,5 62,1
HQ2 8 EG N/O 66,3 60,3 66,3 60,3
HQ2 8 OG 1N/O 68,9 62,8 68,9 62,8
HQ2 8 OG 2N/O 69,7 63,6 69,7 63,6
HQ2 8 OG 3N/O 69,8 63,7 69,8 63,7
HQ2 8 OG 4N/O 69,7 63,7 69,8 63,7
HQ2 8 OG 5N/O 69,6 63,6 69,6 63,7
HQ2 8 OG6N/O 69,5 63,5 69,5 63,6
HQ2 8 OG 7N/O 69,3 63,4 69,3 63,4
HQ2 8 OG 8N/O 68,9 63,0 68,9 63,1
HQ2 8 OG9N/O 68,5 62,7 68,6 62,8
HQ2 8 OG10N/O 68,3 62,6 68,3 62,7
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ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke | ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke
Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 8 OG11N/O 68,1 62,5 68,1 62,5
HQ2 8 OG12N/O 67,9 62,3 67,9 62,4
HQ2 8 OG13N/O 67,7 62,2 67,7 62,3
HQ2 8 0G14N/O 67,5 62,1 67,6 62,2
HQ2 9 EG N/O 67,3 61,3 67,4 61,4
HQ2 9 OG 1IN/O 69,6 63,5 69,6 63,5
HQ2 9 OG 2N/O 70,2 64,1 70,2 64,1
HQ2 9 OG 3N/O 70,2 64,1 70,2 64,1
HQ2 9 OG 4N/O 70,1 64,0 70,1 64,1
HQ2 9 OG5N/O 69,9 63,9 70,0 64,0
HQ2 9 OG6N/O 69,8 63,8 69,8 63,9
HQ2 9 OG 7N/O 69,4 63,5 69,4 63,6
HQ2 9 OG 8N/O 69,0 63,2 69,0 63,3
HQ2 9 OG9N/O 68,7 63,0 68,8 63,1
HQ2 9 OG10N/O 68,5 62,8 68,5 62,9
HQ2 9 OG11N/O 68,3 62,7 68,3 62,8
HQ2 9 OG12N/O 68,1 62,5 68,1 62,7
HQ2 9 OG13N/O 67,9 62,4 67,9 62,6
HQ2 9 0G14N/O 67,7 62,3 67,7 62,5
HQ2 10 EG N/O 67,9 62,0 68,0 62,3
HQ2 10 OG 1N/O 70,4 64,3 70,4 64,5
HQ2 10 OG 2N/O 70,7 64,6 70,8 64,9
HQ2 10 OG 3N/O 70,6 64,6 70,7 64,9
HQ2 10 OG 4N/O 70,5 64,6 70,7 64,9
HQ2 10 OG 5N/O 70,4 64,5 70,5 64,9
HQ2 10 OG6N/O 70,2 64,4 70,3 64,8
HQ2 10 OG 7N/O 69,8 64,0 69,9 64,5
HQ2 10 OG 8N/O 69,4 63,7 69,6 64,2
HQ2 10 OG9N/O 69,2 63,6 69,3 64,0
HQ2 10 OG10N/O 68,9 63,4 69,1 63,9
HQ2 10 OG11N/O 68,7 63,3 68,9 63,8
HQ2 10 OG12N/O 68,5 63,2 68,7 63,7
HQ2 10 OG13N/O 68,4 63,1 68,6 63,6
HQ2 10 OG14N/O 68,2 63,0 68,4 63,5
HQ2 11 EG Ost 67,8 62,2 68,1 63,0
HQ2 11 OG 10st 69,8 64,0 70,1 64,8
HQ2 11 OG 20st 70,9 65,1 71,2 65,8
HQ2 11 OG 30st 70,9 65,2 71,3 66,0
HQ2 11 OG 40st 71,0 65,3 71,3 66,2
HQ2 11 OG 50st 70,9 65,3 71,3 66,1
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ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 11 OG 60st 70,8 65,3 71,1 66,1
HQ2 11 OG 70st 70,5 65,0 70,8 65,9
HQ2 11 OG 80st 70,2 64,9 70,6 65,7
HQ2 11 OG 90st 70,0 64,7 70,4 65,6
HQ2 11 0G100st 69,9 64,6 70,2 65,4
HQ2 11 0G110st 69,7 64,6 70,1 65,4
HQ2 11 0G120st 69,6 64,5 70,0 65,3
HQ2 11 0G130st 69,5 64,4 69,8 65,2
HQ2 11 0G140st 69,4 64,3 69,7 65,1
HQ2 12 EG Ost 66,9 61,6 67,5 62,8
HQ2 12 OG 10st 68,7 63,3 69,3 64,5
HQ2 12 OG 20st 70,4 64,9 71,0 66,0
HQ2 12 OG 30st 70,6 65,1 71,2 66,4
HQ2 12 OG 40st 70,7 65,3 71,3 66,5
HQ2 12 OG 50st 70,7 65,4 71,3 66,5
HQ2 12 OG 60st 70,7 65,4 71,2 66,5
HQ2 12 OG 70st 70,5 65,3 71,0 66,4
HQ2 12 OG 80st 70,3 65,2 70,8 66,3
HQ2 12 OG 90st 70,2 65,1 70,7 66,2
HQ2 12 0G100st 70,0 65,0 70,5 66,0
HQ2 12 0G110st 69,9 64,9 70,4 65,9
HQ2 12 0G120st 69,8 64,9 70,3 65,8
HQ2 12 0G130st 69,7 64,8 70,2 65,7
HQ2 12 0G140st 69,6 64,7 70,0 65,6
HQ2 13 EG Ost 63,9 59,5 65,1 61,4
HQ2 13 OG 10st 64,6 60,2 66,3 62,8
HQ2 13 OG 20st 65,9 61,3 67,5 63,8
HQ2 13 OG 30st 67,0 62,4 68,5 64,7
HQ2 13 OG 40st 67,5 62,9 68,8 65,1
HQ2 13 OG 50st 67,7 63,1 68,9 65,2
HQ2 13 OG 60st 67,9 63,3 69,0 65,3
HQ2 13 OG 70st 67,8 63,3 68,9 65,2
HQ2 13 OG 80st 67,7 63,2 68,8 65,1
HQ2 13 OG 90st 67,6 63,2 68,7 65,0
HQ2 13 0G100st 67,6 63,2 68,6 64,9
HQ2 13 0G110st 67,5 63,1 68,5 64,8
HQ2 13 0G120st 67,4 63,0 68,4 64,7
HQ2 13 0G130st 67,4 63,0 68,4 64,6
HQ2 13 0G140st 67,4 62,9 68,3 64,5
HQ2 14 EG Ost 63,2 59,0 64,5 61,1
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Anlage 3.7

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 14 OG 10st 64,2 60,1 66,0 62,7
HQ2 14 OG 20st 65,1 60,9 66,9 63,6
HQ2 14 OG 30st 65,8 61,6 67,6 64,4
HQ2 14 OG 40st 66,2 62,1 68,0 64,7
HQ2 14 OG 50st 66,5 62,3 68,0 64,8
HQ2 14 OG 60st 66,7 62,6 68,2 64,9
HQ2 14 OG 70st 66,8 62,7 68,2 64,9
HQ2 14 OG 80st 66,8 62,7 68,2 64,9
HQ2 14 OG 90st 66,9 62,7 68,2 64,8
HQ2 14 0G100st 66,9 62,7 68,1 64,7
HQ2 14 0G110st 66,9 62,7 68,0 64,6
HQ2 14 0G120st 66,8 62,6 68,0 64,5
HQ2 14 0G130st 66,9 62,6 67,9 64,4
HQ2 14 0G140st 66,8 62,5 67,9 64,3
HQ2 15 EG Ost 63,0 58,9 64,2 60,9
HQ2 15 OG 10st 64,2 60,1 66,0 62,7
HQ2 15 OG 20st 65,1 61,0 66,9 63,7
HQ2 15 OG 30st 65,8 61,6 67,7 64,5
HQ2 15 OG 40st 66,3 62,1 68,0 64,7
HQ2 15 OG 50st 66,5 62,4 68,1 64,9
HQ2 15 OG 60st 66,8 62,7 68,3 65,0
HQ2 15 OG 70st 66,9 62,8 68,4 65,0
HQ2 15 OG 80st 66,9 62,8 68,3 65,0
HQ2 15 OG 90st 66,9 62,8 68,2 64,8
HQ2 15 0G100st 66,9 62,8 68,2 64,7
HQ2 15 0G110st 66,9 62,7 68,1 64,6
HQ2 15 0G120st 66,9 62,7 68,0 64,5
HQ2 15 0G130st 66,9 62,6 68,0 64,5
HQ2 15 0G140st 66,8 62,6 67,9 64,3
HQ2 16 EG Ost 63,2 59,1 64,2 60,8
HQ2 16 OG 10st 64,3 60,2 65,8 62,6
HQ2 16 OG 20st 65,2 61,0 66,9 63,7
HQ2 16 OG 30st 65,9 61,7 67,8 64,6
HQ2 16 OG 40st 66,3 62,2 68,0 64,8
HQ2 16 OG 50st 66,6 62,5 68,1 64,9
HQ2 16 OG 60st 66,8 62,7 68,3 65,1
HQ2 16 OG 70st 66,9 62,8 68,4 65,1
HQ2 16 OG 80st 67,0 62,8 68,4 65,0
HQ2 16 OG 90st 67,0 62,9 68,3 64,9
HQ2 16 0G100st 66,9 62,8 68,2 64,8




Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Bericht 700-00275-SU-3

Anlage 3.8

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 16 0G110st 66,9 62,8 68,1 64,7
HQ2 16 0G120st 66,9 62,7 68,1 64,6
HQ2 16 0G130st 66,9 62,7 68,0 64,5
HQ2 16 0G140st 66,9 62,6 67,9 64,4
HQ2 17 EG Ost 63,2 59,2 64,3 61,0
HQ2 17 OG 10st 64,4 60,3 65,6 62,4
HQ2 17 OG 20st 65,3 61,1 66,7 63,6
HQ2 17 OG 30st 65,9 61,8 67,8 64,7
HQ2 17 OG 40st 66,3 62,3 68,0 64,9
HQ2 17 OG 50st 66,6 62,5 68,2 65,0
HQ2 17 OG 60st 66,8 62,8 68,4 65,1
HQ2 17 OG 70st 66,9 62,9 68,5 65,2
HQ2 17 OG 80st 67,0 62,9 68,4 65,1
HQ2 17 OG 90st 67,0 62,9 68,3 64,9
HQ2 17 0G100st 67,0 62,8 68,2 64,8
HQ2 17 0G110st 66,9 62,8 68,1 64,7
HQ2 17 0G120st 66,9 62,7 68,1 64,6
HQ2 17 0G130st 66,9 62,7 68,0 64,5
HQ2 17 0G140st 66,9 62,6 68,0 64,4
HQ2 18 EG Ost 63,4 59,4 64,3 61,2
HQ2 18 OG 10st 64,5 60,4 65,2 62,0
HQ2 18 OG 20st 65,4 61,2 66,7 63,5
HQ2 18 OG 30st 66,0 61,9 67,9 64,8
HQ2 18 OG 40st 66,4 62,3 68,0 64,9
HQ2 18 OG 50st 66,7 62,6 68,2 65,1
HQ2 18 OG 60st 66,9 62,8 68,5 65,3
HQ2 18 OG 70st 66,9 62,9 68,5 65,2
HQ2 18 OG 80st 67,0 62,9 68,5 65,1
HQ2 18 OG 90st 67,1 63,0 68,4 65,0
HQ2 18 0G100st 67,0 62,9 68,3 64,9
HQ2 18 0G110st 67,0 62,9 68,2 64,8
HQ2 18 0G120st 67,0 62,8 68,2 64,7
HQ2 18 0G130st 67,0 62,8 68,1 64,6
HQ2 18 0G140st 66,9 62,6 68,0 64,5
HQ2 19 EG S/O 63,5 59,5 64,2 61,1
HQ2 19 OG 1S/0 64,6 60,5 64,9 61,7
HQ2 19 0OG 2S/0 65,5 61,4 66,5 63,5
HQ2 19 OG 3S/0 66,1 62,0 68,0 64,9
HQ2 19 0G 4S/0 66,5 62,4 68,0 65,0
HQ2 19 OG 5S/0 66,8 62,7 68,3 65,2
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Anlage 3.9

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 19 0G 6S/0 66,9 62,9 68,6 65,3
HQ2 19 OG 7S/0 67,0 63,0 68,5 65,3
HQ2 19 OG 8S/0 67,1 63,0 68,5 65,2
HQ2 19 0G9S/0 67,1 63,0 68,4 65,0
HQ2 19 0G10S/0 67,0 62,9 68,3 64,9
HQ2 19 0G11S/0 67,1 62,9 68,3 64,9
HQ2 19 0G12S/0 67,0 62,9 68,2 64,8
HQ2 19 0G13S/0 67,0 62,8 68,1 64,6
HQ2 19 0G14S/0 66,9 62,7 68,0 64,5
HQ2 20 EG S/O 63,6 59,6 64,8 61,6
HQ2 20 OG 1S/0 64,6 60,6 64,8 61,7
HQ2 20 OG 2S/0 65,5 61,4 66,3 63,3
HQ2 20 OG 3S/0 66,1 62,1 67,9 64,9
HQ2 20 OG 4S/0 66,5 62,5 68,0 65,0
HQ2 20 OG 5S/0 66,8 62,7 68,4 65,2
HQ2 20 OG 6S/0 66,9 62,9 68,6 65,3
HQ220 OG 7S/0 67,0 63,0 68,5 65,2
HQ2 20 OG 8S/0 67,1 63,0 68,4 65,1
HQ2 20 OG9S/0 67,1 63,0 68,4 65,0
HQ2 20 0G10S/0 67,0 62,9 68,3 65,0
HQ2 20 0G11S/0 67,0 62,9 68,2 64,9
HQ2 20 0G12S/0 67,0 62,9 68,2 64,8
HQ2 20 0G13S/0 67,0 62,8 68,1 64,6
HQ2 20 0G14S/0 66,9 62,7 68,0 64,5
HQ2 21 EG S/O 63,5 59,4 64,4 61,1
HQ2 21 OG 1S/0 64,5 60,4 64,5 61,4
HQ2 21 OG 2S/0 65,3 61,2 65,7 62,6
HQ2 21 OG 3S/0 65,9 61,9 67,7 64,6
HQ2 21 0G 4S/0 66,3 62,3 67,8 64,7
HQ2 21 OG 5S/0 66,6 62,6 68,0 64,9
HQ2 21 OG6S/0 66,8 62,8 68,2 65,0
HQ221 OG7S/0 66,9 62,9 68,3 65,1
HQ2 21 OG 8S/0 66,9 62,9 68,3 65,0
HQ2 21 0G9S/0 66,9 62,9 68,3 64,9
HQ2 21 0G10S/0 66,9 62,8 68,1 64,8
HQ2 21 0G11S/0 66,9 62,8 68,1 64,7
HQ2 21 0G12S/0 66,9 62,7 68,0 64,6
HQ2 21 0G13S/0 66,8 62,7 68,0 64,5
HQ2 21 0G14S/0 66,8 62,6 67,9 64,4
HQ2 22 EG Sud 63,3 59,3 63,5 60,3




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-00275-SU-3 Anlage 3.10

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke | ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke
Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 22 OG 1Siid 64,3 60,2 64,0 60,8
HQ2 22 OG 2Siid 65,2 61,1 65,3 62,2
HQ2 22 OG 3Siid 65,8 61,7 67,1 64,1
HQ2 22 OG 4Siid 66,2 62,1 67,6 64,6
HQ2 22 OG 5Siid 66,4 62,4 67,8 64,7
HQ2 22 OG 6Siid 66,6 62,6 68,0 64,8
HQ2 22 OG 7Siid 66,7 62,7 68,2 64,9
HQ2 22 OG 8Siid 66,7 62,8 68,2 64,9
HQ2 22 OG 9Siid 66,7 62,7 68,1 64,8
HQ2 22 0G10Sud 66,7 62,7 68,0 64,7
HQ2 22 0G11Sud 66,7 62,6 67,9 64,6
HQ2 22 0G12Sud 66,7 62,6 67,9 64,5
HQ2 22 0G13Sud 66,7 62,5 67,8 64,4
HQ2 22 0G14Sud 66,6 62,5 67,7 64,3
HQ2 23 EG Sud 63,4 59,4 63,1 59,9
HQ2 23 OG 1Siid 64,4 60,3 63,6 60,4
HQ2 23 OG 2Siid 65,2 61,1 65,1 61,9
HQ2 23 OG 3Siid 65,8 61,8 67,1 64,1
HQ2 23 OG 4Siid 66,2 62,2 67,6 64,6
HQ2 23 OG 5Siid 66,4 62,4 67,8 64,7
HQ2 23 OG 6Siid 66,6 62,6 68,0 64,8
HQ2 23 OG 7Siid 66,7 62,7 68,2 65,0
HQ2 23 OG 8Siid 66,8 62,8 68,2 65,0
HQ2 23 OG 9Siid 66,8 62,8 68,1 64,8
HQ2 23 0G10Sud 66,7 62,7 68,0 64,6
HQ2 23 0G11Sud 66,7 62,7 68,0 64,6
HQ2 23 0G12Sud 66,7 62,6 67,9 64,5
HQ2 23 0G13Sud 66,7 62,6 67,8 64,4
HQ2 23 0G14Sud 66,7 62,5 67,7 64,3
HQ2 24 EG Sud 63,5 59,4 63,9 60,8
HQ2 24 OG 1Siid 64,4 60,3 63,9 60,7
HQ2 24 OG 2Siid 65,3 61,2 65,1 61,9
HQ2 24 OG 3Siid 65,9 61,8 67,0 64,0
HQ2 24 OG 4Siid 66,2 62,2 67,6 64,5
HQ2 24 OG 5Siid 66,5 62,5 67,7 64,7
HQ2 24 OG 6Siid 66,6 62,7 68,0 64,8
HQ2 24 OG 7Siid 66,7 62,8 68,1 64,9
HQ2 24 OG 8Siid 66,8 62,8 68,1 64,8
HQ2 24 OG 9Siid 66,8 62,8 68,1 64,8
HQ2 24 0G10Sud 66,7 62,7 68,0 64,6
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ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 24 0G11Sud 66,7 62,7 67,9 64,6
HQ2 24 0G12Sud 66,7 62,6 67,9 64,5
HQ2 24 0G13Sud 66,7 62,6 67,8 64,4
HQ2 24 0G14Sud 66,7 62,5 67,8 64,3
HQ2 25 EG S/W 63,3 59,3 64,1 60,9
HQ2 25 OG 1S/W 64,2 60,2 64,2 61,0
HQ2 25 OG 2S/W 65,1 61,0 65,0 61,8
HQ2 25 OG 3S/W 65,7 61,7 66,6 63,5
HQ2 25 0G 4S/W 66,1 62,0 67,2 64,1
HQ2 25 OG 5S/W 66,3 62,3 67,5 64,4
HQ2 25 OG 6S/W 66,5 62,5 67,7 64,6
HQ2 25 OG 7S/W 66,6 62,6 68,0 64,8
HQ2 25 OG 8S/W 66,7 62,7 68,0 64,7
HQ2 25 OG 9S/W 66,7 62,7 68,0 64,7
HQ2 25 0G10S/W 66,6 62,6 67,9 64,6
HQ2 25 0G11S/W 66,6 62,6 67,9 64,5
HQ2 25 0G12S/W 66,6 62,5 67,8 64,4
HQ2 25 0G13S/W 66,6 62,4 67,7 64,3
HQ2 25 0G14S/W 66,6 62,4 67,7 64,2
HQ2 26 EG S/W 63,0 59,1 63,6 60,5
HQ2 26 OG 1S/W 63,9 59,9 64,1 60,9
HQ2 26 OG 2S/W 64,7 60,7 64,9 61,6
HQ2 26 OG 3S/W 65,4 61,4 66,1 63,0
HQ2 26 OG 4S/W 65,8 61,8 67,0 63,9
HQ2 26 OG 5S/W 66,1 62,1 67,3 64,2
HQ2 26 OG 6S/W 66,2 62,3 67,4 64,3
HQ2 26 OG 7S/W 66,4 62,4 67,6 64,4
HQ2 26 OG 8S/W 66,5 62,5 67,7 64,5
HQ2 26 OG 9S/W 66,5 62,5 67,7 64,4
HQ2 26 OG10S/W 66,4 62,5 67,7 64,4
HQ2 26 OG11S/W 66,4 62,4 67,6 64,3
HQ2 26 0G12S/W 66,4 62,4 67,5 64,1
HQ2 26 OG13S/W 66,4 62,3 67,4 64,0
HQ2 26 0G14S/W 66,4 62,2 67,3 63,9
HQ2 27 EG S/W 62,8 58,8 63,3 60,2
HQ2 27 OG 1S/W 63,7 59,7 64,1 60,8
HQ2 27 OG 2S/W 64,4 60,4 65,0 61,8
HQ2 27 OG 3S/W 65,1 61,1 65,8 62,6
HQ2 27 OG 4S/W 65,6 61,6 66,7 63,6
HQ2 27 OG 5S/W 65,8 61,8 67,0 63,9
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ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke | ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke
Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 27 OG 6S/W 66,0 62,1 67,2 64,2
HQ2 27 OG7S/W 66,2 62,2 67,4 64,3
HQ2 27 OG 8S/W 66,3 62,3 67,5 64,4
HQ2 27 OG 9S/W 66,3 62,3 67,5 64,3
HQ2 27 0G10S/W 66,3 62,3 67,4 64,2
HQ2 27 0G11S/W 66,2 62,2 67,4 64,1
HQ2 27 0G12S/W 66,2 62,2 67,3 64,0
HQ2 27 0G13S/W 66,2 62,1 67,3 63,9
HQ2 27 0G14S/W 66,2 62,1 67,2 63,8
HQ2 28 EG S/W 62,6 58,7 62,8 59,7
HQ2 28 OG 1S/W 63,5 59,5 63,9 60,6
HQ2 28 OG 2S/W 64,2 60,2 64,9 61,7
HQ2 28 OG 3S/W 64,9 60,9 65,8 62,6
HQ2 28 OG 4S/W 65,3 61,3 66,5 63,5
HQ2 28 OG 5S/W 65,6 61,6 66,9 63,8
HQ2 28 OG 6S/W 65,8 61,9 67,1 64,0
HQ2 28 OG 7S/W 66,0 62,1 67,2 64,1
HQ2 28 OG 8S/W 66,1 62,2 67,3 64,1
HQ2 28 OG 9S/W 66,1 62,2 67,3 64,1
HQ2 28 0G10S/W 66,1 62,1 67,3 64,0
HQ2 28 0G11S/W 66,1 62,1 67,2 63,9
HQ2 28 0G12S/W 66,1 62,1 67,2 63,9
HQ2 28 OG13S/W 66,1 62,0 67,1 63,8
HQ2 28 0G14S/W 66,1 61,9 67,1 63,7
HQ229 EG S/W 62,4 58,5 62,5 59,4
HQ2 29 0OG 1S/W 63,2 59,2 63,6 60,4
HQ2 29 0OG 2S/W 63,9 60,0 64,8 61,6
HQ2 29 OG 3S/W 64,6 60,6 65,6 62,4
HQ2 29 0OG 4S/W 65,1 61,1 66,3 63,2
HQ2 29 OG 5S/W 65,4 61,4 66,8 63,7
HQ2 29 OG 6S/W 65,6 61,7 67,0 63,9
HQ2 29 OG 7S/W 65,8 61,9 67,1 64,0
HQ2 29 OG 8S/W 65,9 62,0 67,1 64,0
HQ2 29 OG 9S/W 66,0 62,0 67,2 64,0
HQ2 29 0G10S/W 65,9 62,0 67,2 64,0
HQ2 29 0G11S/W 65,9 61,9 67,1 63,9
HQ2 29 0G12S/W 65,9 61,9 67,1 63,8
HQ2 29 0G13S/W 65,9 61,9 67,0 63,7
HQ2 29 0G14S/W 65,9 61,8 67,0 63,5
HQ2 30 EG S/W 62,2 58,3 62,3 59,3
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ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke | ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke
Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 30 OG 1S/W 63,0 59,0 63,4 60,3
HQ2 30 OG 2S/W 63,7 59,7 64,6 61,5
HQ2 30 OG 3S/W 64,3 60,3 65,4 62,3
HQ2 30 OG 4S/W 64,9 60,9 66,2 63,1
HQ2 30 OG 5S/W 65,2 61,2 66,6 63,5
HQ2 30 OG 6S/W 65,4 61,5 66,8 63,7
HQ2 30 OG 7S/W 65,6 61,7 66,9 63,8
HQ2 30 OG 8S/W 65,8 61,8 67,0 63,9
HQ2 30 OG 9S/W 65,8 61,9 67,0 63,8
HQ2 30 OG10S/W 65,8 61,9 67,0 63,8
HQ2 30 OG11S/W 65,8 61,8 66,9 63,7
HQ2 30 0G12S/W 65,7 61,8 66,9 63,7
HQ2 30 OG13S/W 65,7 61,7 66,9 63,5
HQ2 30 0G14S/W 65,7 61,7 66,9 63,4
HQ2 31 EG S/W 62,0 58,1 62,2 59,1
HQ2 31 OG 1S/W 62,8 58,9 63,2 60,1
HQ2 31 OG 2S/W 63,5 59,5 64,4 61,3
HQ2 31 OG 3S/W 64,1 60,1 65,2 62,1
HQ2 31 0G 4S/W 64,6 60,7 65,9 62,9
HQ2 31 OG5S/W 65,0 61,0 66,4 63,3
HQ2 31 OG 6S/W 65,2 61,3 66,6 63,5
HQ2 31 OG 7S/W 65,5 61,6 66,7 63,6
HQ2 31 OG 8S/W 65,6 61,7 66,8 63,7
HQ2 31 OG9S/W 65,7 61,8 66,9 63,7
HQ2 31 0G10S/W 65,7 61,8 66,9 63,7
HQ2 31 0G11S/W 65,7 61,7 66,8 63,6
HQ2 31 0G12S/W 65,6 61,7 66,8 63,5
HQ2 31 OG13S/W 65,6 61,6 66,8 63,4
HQ2 31 0G14S/W 65,6 61,6 66,7 63,3
HQ2 32 EG West 61,3 57,5 61,2 58,3
HQ2 32 OG 1West 62,0 58,3 62,3 59,3
HQ2 32 OG 2West 62,6 58,9 63,5 60,4
HQ2 32 OG 3West 63,2 59,4 64,3 61,2
HQ2 32 OG 4West 63,8 60,0 64,9 61,9
HQ2 32 OG 5West 64,1 60,4 65,3 62,3
HQ2 32 OG 6West 64,4 60,6 65,5 62,5
HQ2 32 OG 7West 64,6 60,9 65,8 62,7
HQ2 32 OG 8West 64,8 61,1 65,9 62,8
HQ2 32 OG 9West 64,9 61,2 65,9 62,8
HQ2 32 OG10West 64,9 61,2 65,9 62,7
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Anlage 3.14

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 32 OG11West 64,9 61,1 65,8 62,6
HQ2 32 OG12West 64,8 61,1 65,8 62,6
HQ2 32 OG13West 64,8 61,0 65,8 62,6
HQ2 32 0G14West 64,8 60,9 65,7 62,5
HQ2 33 EG West 58,4 54,8 58,9 55,9
HQ2 33 OG 1West 59,0 55,4 59,8 56,9
HQ2 33 OG 2West 59,5 55,9 60,6 57,6
HQ2 33 OG 3West 59,9 56,4 61,2 58,2
HQ2 33 OG 4West 60,4 56,9 61,8 58,9
HQ2 33 OG 5West 61,0 57,4 62,4 59,4
HQ2 33 OG 6West 61,3 57,8 62,7 59,7
HQ2 33 OG 7West 61,6 58,1 62,9 59,9
HQ2 33 OG 8West 61,9 58,3 63,1 60,1
HQ2 33 OG 9West 62,0 58,5 63,2 60,2
HQ2 33 OG10West 62,1 58,7 63,3 60,3
HQ2 33 OG11West 62,2 58,7 63,3 60,3
HQ2 33 0G12West 62,3 58,7 63,3 60,3
HQ2 33 OG13West 62,3 58,8 63,4 60,3
HQ2 33 0G14West 62,5 58,9 63,5 60,4
HQ2 34 EG West 55,1 51,5 55,3 52,3
HQ2 34 OG 1West 55,7 52,3 56,1 53,1
HQ2 34 OG 2West 56,1 52,6 56,6 53,6
HQ2 34 OG 3West 56,4 53,0 57,0 54,0
HQ2 34 OG 4West 57,0 53,5 57,7 54,6
HQ2 34 OG 5West 58,2 54,6 58,8 55,7
HQ2 34 OG 6West 58,8 55,2 59,4 56,3
HQ2 34 OG 7West 59,4 55,8 60,0 56,7
HQ2 34 OG 8West 59,9 56,3 60,4 57,1
HQ2 34 OG 9West 60,3 56,7 60,8 57,5
HQ2 34 OG10West 60,7 57,1 61,2 57,8
HQ2 34 OG11West 60,9 57,3 61,4 58,0
HQ2 34 OG12West 61,2 57,5 61,7 58,2
HQ2 34 OG13West 61,4 57,7 61,9 58,4
HQ2 34 0G14West 61,7 57,9 62,2 58,6
HQ2 35 EG West 52,6 48,6 52,8 49,2
HQ2 35 OG 1West 54,0 49,8 54,1 50,3
HQ2 35 OG 2West 54,8 50,5 55,0 50,9
HQ2 35 OG 3West 55,6 51,1 55,7 51,5
HQ2 35 OG 4West 56,8 52,2 56,9 52,4
HQ2 35 OG 5West 58,4 53,9 58,5 54,2
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Anlage 3.15

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 35 OG 6West 59,2 54,9 59,2 55,0
HQ2 35 OG 7West 59,9 55,6 59,9 55,7
HQ2 35 OG 8West 60,5 56,1 60,5 56,2
HQ2 35 OG 9West 61,0 56,7 61,0 56,7
HQ2 35 OG10West 61,3 57,0 61,3 57,1
HQ2 35 OG11West 61,5 57,2 61,5 57,3
HQ2 35 OG12West 61,8 57,4 61,8 57,4
HQ2 35 OG13West 61,9 57,5 61,9 57,6
HQ2 35 0G14West 61,9 57,6 62,0 57,7
HQ2 36 EG West 52,5 48,0 52,7 48,8
HQ2 36 OG 1West 53,9 49,3 54,1 50,0
HQ2 36 OG 2West 54,9 50,1 55,1 50,8
HQ2 36 OG 3West 55,9 51,0 56,1 51,6
HQ2 36 OG 4West 57,0 52,0 57,2 52,5
HQ2 36 OG 5West 58,8 54,2 58,9 54,5
HQ2 36 OG 6West 59,3 54,8 59,4 55,0
HQ2 36 OG 7West 60,2 55,7 60,2 55,8
HQ2 36 OG 8West 60,6 56,2 60,7 56,3
HQ2 36 OG 9West 61,2 56,8 61,2 56,8
HQ2 36 OG10West 61,5 57,2 61,5 57,2
HQ2 36 OG11West 61,7 57,4 61,8 57,4
HQ2 36 OG12West 61,9 57,5 61,9 57,5
HQ2 36 OG13West 61,9 57,6 62,0 57,6
HQ2 36 OG14West 62,0 57,7 62,1 57,8
HQ2 37 EG West 52,9 48,3 53,1 49,1
HQ2 37 OG 1West 54,2 49,4 54,4 50,2
HQ2 37 OG 2West 55,2 50,3 55,5 51,1
HQ2 37 OG 3West 56,3 51,2 56,6 51,9
HQ2 37 OG 4West 57,6 52,3 57,7 52,9
HQ2 37 OG 5West 59,2 54,5 59,3 54,8
HQ2 37 OG 6West 59,7 55,0 59,8 55,2
HQ2 37 OG 7West 60,5 55,9 60,5 56,0
HQ2 37 OG 8West 61,0 56,4 61,1 56,5
HQ2 37 OG 9West 61,4 57,0 61,5 57,0
HQ2 37 OG10West 61,8 57,3 61,8 57,4
HQ2 37 OG11West 62,0 57,6 62,1 57,6
HQ2 37 OG12West 62,1 57,7 62,1 57,7
HQ2 37 OG13West 62,2 57,8 62,2 57,8
HQ2 37 0G14West 62,6 58,2 62,6 58,2
HQ2 38 EG West 53,1 48,5 53,4 49,5
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Anlage 3.16

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 38 OG 1West 54,5 49,8 54,8 50,6
HQ2 38 OG 2West 55,6 50,6 55,9 51,5
HQ2 38 OG 3West 56,8 51,7 57,1 52,4
HQ2 38 OG 4West 58,0 52,7 58,2 53,4
HQ2 38 OG 5West 59,7 54,7 59,8 55,1
HQ2 38 OG 6West 60,2 55,3 60,3 55,5
HQ2 38 OG 7West 60,9 56,1 60,9 56,1
HQ2 38 OG 8West 61,5 56,8 61,5 56,8
HQ2 38 OG 9West 61,8 57,2 61,8 57,2
HQ2 38 OG10West 62,1 57,6 62,2 57,6
HQ2 38 OG11West 62,3 57,8 62,3 57,8
HQ2 38 OG12West 62,4 57,9 62,4 57,9
HQ2 38 OG13West 62,6 58,1 62,6 58,1
HQ2 38 OG14West 63,2 58,5 63,2 58,6
HQ2 39 EG West 53,5 48,8 53,6 49,6
HQ2 39 OG 1West 55,0 50,0 55,1 50,7
HQ2 39 OG 2West 56,4 51,2 56,5 51,8
HQ2 39 OG 3West 57,4 52,1 57,5 52,7
HQ2 39 OG 4West 58,6 53,2 58,7 53,6
HQ2 39 OG 5West 60,2 55,1 60,3 55,5
HQ2 39 OG 6West 60,8 55,7 60,8 55,8
HQ2 39 OG 7West 61,4 56,5 61,4 56,5
HQ2 39 OG 8West 62,0 57,1 62,0 57,2
HQ2 39 OG 9West 62,3 57,6 62,3 57,6
HQ2 39 OG10West 62,6 57,9 62,6 58,0
HQ2 39 OG11West 62,9 58,2 62,9 58,2
HQ2 39 0G12West 62,9 58,2 62,9 58,2
HQ2 39 0G13West 63,4 58,6 63,4 58,7
HQ2 39 0G14West 63,9 59,1 63,9 59,2
HQ2 40 EG West 53,8 49,0 54,0 49,7
HQ2 40 OG 1West 55,6 50,5 55,8 51,1
HQ2 40 OG 2West 57,2 51,9 57,4 52,4
HQ2 40 OG 3West 58,5 53,0 58,6 53,4
HQ2 40 OG 4West 59,6 54,0 59,7 54,4
HQ2 40 OG 5West 61,2 55,9 61,3 56,2
HQ2 40 OG 6West 61,7 56,5 61,7 56,5
HQ2 40 OG 7West 62,2 57,1 62,2 57,2
HQ2 40 OG 8West 62,7 57,7 62,7 57,7
HQ2 40 OG 9West 63,0 58,1 63,1 58,2
HQ2 40 OG10West 63,4 58,5 63,4 58,5
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Anlage 3.17

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

ohne 2. S-Bahn-Stammstrecke

Immissionsort Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)] | Lr Tag [dB(A)] | Lr Nacht [dB(A)]
HQ2 40 OG11West 63,5 58,7 63,5 58,7
HQ2 40 OG12West 63,9 58,9 63,9 59,0
HQ2 40 OG13West 64,3 59,4 64,3 59,4
HQ2 40 OG14West 64,7 59,7 64,7 59,7
HQ2 41 EG N/W 55,6 50,2 55,7 50,8
HQ2 41 OG 1N/W 57,8 52,2 57,8 52,6
HQ2 41 OG 2N/W 60,1 54,3 60,2 54,6
HQ2 41 OG 3N/W 61,6 55,7 61,7 56,0
HQ2 41 OG 4N/W 62,7 56,8 62,8 57,0
HQ2 41 OG 5N/W 64,0 58,3 64,0 58,4
HQ2 41 OG 6N/W 64,3 58,6 64,3 58,6
HQ2 41 OG 7N/W 64,7 59,2 64,7 59,2
HQ2 41 OG 8N/W 64,9 59,4 64,9 59,4
HQ2 41 OG9N/W 65,1 59,8 65,1 59,8
HQ2 41 OG10N/W 65,4 60,1 65,4 60,1
HQ2 41 OG11N/W 65,7 60,3 65,7 60,3
HQ2 41 OG12N/W 66,1 60,7 66,1 60,7
HQ2 41 OG13N/W 66,3 60,9 66,3 60,9
HQ2 41 OG14N/W 66,2 60,9 66,2 60,9
HQ2 42 EG N/W 56,6 51,0 56,8 51,6
HQ2 42 OG 1N/W 59,0 53,2 59,1 53,6
HQ2 42 OG 2N/W 61,1 55,2 61,2 55,5
HQ2 42 OG 3N/W 62,6 56,7 62,7 56,9
HQ2 42 OG 4N/W 63,8 57,8 63,9 58,0
HQ2 42 OG 5N/W 64,7 58,9 64,8 59,1
HQ2 42 OG 6N/W 64,9 59,2 64,9 59,2
HQ2 42 OG 7N/W 65,2 59,6 65,2 59,7
HQ2 42 OG 8N/W 65,4 59,9 65,4 59,9
HQ2 42 OG 9N/W 65,8 60,3 65,8 60,3
HQ2 42 OG10N/W 66,0 60,6 66,0 60,6
HQ2 42 OG11N/W 66,5 61,0 66,5 61,0
HQ2 42 OG12N/W 66,8 61,3 66,8 61,3
HQ2 42 OG13N/W 66,6 61,2 66,7 61,2
HQ2 42 OG14N/W 66,6 61,2 66,6 61,2




Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Bericht 700-00275-SU-3

Anlage 3.8

Verkehrslarm — Dachterrassen auf dem Plangeb&ude

Immissionsberechnung
Dachterrassen Einstellung: 10 Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt722 10 1 Dachterrasse 50,4 45,9
IPkt723 10 2 Dachterrasse 52,5 48,6
IPkt724 10 3 Dachterrasse 51,3 47,0
Anlagenlarm — Vorbelastung
Immissionsberechnung
Gewerbelarm Vorbelastung Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt692 HQ2 01 EG 54,2 41,2
IPkt693 HQ2010G 1 55,2 417
IPkt694 HQ2 01 OG 2 56,1 42,2
IPkt695 HQ2 010G 3 57,0 42,8
IPkt696 HQ2 01 OG 4 57,9 43,2
IPkt697 HQ201 0G5 58,8 44,2
IPkt698 HQ2 010G 6 60,3 45,0
IPkt699 HQ2010G 7 60,2 45,6
IPkt700 HQ2 010G 8 60,1 46,0
IPkt701 HQ2 010G 9 59,9 46,6
IPkt702 HQ2 01 OG10 59,8 47,1
IPkt703 HQ2 01 OG11 59,7 49,1
IPkt704 HQ2 01 OG12 59,5 49,1
IPkt705 HQ2 01 OG13 59,4 49,1
IPkt706 HQ2 01 OG14 59,2 49,2
IPkt677 HQ2 02 EG 53,1 47,9
IPkt678 HQ2020G 1 54,2 48,8
IPkt679 HQ2 02 OG 2 55,5 49,7
IPkt680 HQ2 02 OG 3 57,1 50,3
IPkt681 HQ2 02 OG 4 58,9 50,9
IPkt682 HQ202 OG5 61,2 51,5
IPkt683 HQ2 02 OG 6 62,5 52,1
IPkt684 HQ2 020G 7 62,3 52,4
IPkt685 HQ2 02 OG 8 62,1 52,9
IPkt686 HQ2 02 OG 9 61,8 53,3
IPkt687 HQ2 02 OG10 61,5 53,4
IPkt688 HQ2 02 OG11 61,2 53,4
IPkt689 HQ2 02 OG12 60,9 53,3
IPkt690 HQ2 02 OG13 60,6 53,3
IPkt691 HQ2 02 OG14 60,3 53,3
IPkt663 HQ2030G 1 55,2 52,6
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Anlage 3.9

Immissionsberechnung

Gewerbelarm Vorbelastung

Einstellung: Referenzeinstellung

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB

IPkt664 HQ2 03 OG 2 56,4 53,5
IPkt665 HQ2 03 OG 3 57,7 54,1
IPkt666 HQ2 03 OG 4 59,0 54,7
IPkt667 HQ2 030G 5 60,8 55,1
IPkt668 HQ2 03 OG 6 62,1 55,4
IPkt669 HQ2 030G 7 61,9 55,5
IPkt670 HQ2 03 OG 8 61,6 55,5
IPkt671 HQ2 03 OG 9 61,4 55,4
IPkt672 HQ2 03 OG10 61,2 55,5
IPkt673 HQ2 03 OG11 60,9 55,4
IPkt674 HQ2 03 0G12 60,7 55,4
IPkt675 HQ2 03 OG13 60,5 55,4
IPkt676 HQ2 03 OG14 60,3 55,3
IPkt648 HQ204 0G 1 56,4 55,3
IPkt649 HQ2 04 OG 2 57,5 56,3
IPkt650 HQ2 04 OG 3 58,1 56,6
IPkt651 HQ2 04 OG 4 58,4 56,9
IPkt652 HQ2 04 OG5 59,0 57,0
IPkt653 HQ2 04 OG 6 60,1 57,1
IPkt654 HQ204 OG 7 60,0 57,0
IPkt655 HQ2 04 OG 8 59,9 56,9
IPkt656 HQ2 04 OG 9 59,8 56,9
IPkt657 HQ2 04 OG10 59,7 56,9
IPkt658 HQ2 04 OG11 59,6 56,8
IPkt659 HQ2 04 OG12 59,5 56,7
IPkt660 HQ2 04 OG13 59,4 56,6
IPkt661 HQ2 04 OG14 59,3 56,6
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Anlage 3.10

Anlagenlarm — Vor- und Zusatzbelastung

Immissionsberechnung

Zusatz und Vorbelastung

Einstellung: Referenzeinstellung

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB

IPkt692 HQ2 01 EG 57,9 45,7
IPkt693 HQ2010G 1 58,6 46,2
IPkt694 HQ2 01 OG 2 59,0 46,3
IPkt695 HQ2 010G 3 59,3 46,3
IPkt696 HQ2 01 OG 4 59,7 46,2
IPkt697 HQ201 0G5 60,1 46,5
IPkt698 HQ2 010G 6 61,1 46,8
IPkt699 HQ2010G 7 61,0 47,1
IPkt700 HQ2 010G 8 60,8 47,3
IPkt701 HQ2 010G 9 60,7 47,6
IPkt702 HQ2 01 OG10 60,5 48,0
IPkt703 HQ2 01 OG11 60,4 49,5
IPkt704 HQ2 01 OG12 60,2 49,6
IPkt705 HQ2 01 OG13 60,0 49,6
IPkt706 HQ2 01 OG14 59,7 49,6
IPkt677 HQ2 02 EG 60,1 50,6
IPkt678 HQ2020G 1 60,1 51,0
IPkt679 HQ2 02 OG 2 59,9 51,3
IPkt680 HQ2 02 OG 3 60,1 51,5
IPkt681 HQ2 02 OG 4 60,8 51,7
IPkt682 HQ2 020G 5 62,3 52,2
IPkt683 HQ2 02 OG 6 63,2 52,6
IPkt684 HQ2 020G 7 63,0 52,8
IPkt685 HQ2 02 OG 8 62,7 53,3
IPkt686 HQ2 02 OG 9 62,3 53,5
IPkt687 HQ2 02 OG10 62,0 53,6
IPkt688 HQ2 02 OG11 61,7 53,5
IPkt689 HQ2 02 OG12 61,3 53,5
IPkt690 HQ2 02 OG13 61,0 53,5
IPkt691 HQ2 02 OG14 60,7 53,4
IPkt663 HQ2030G 1 61,1 53,5
IPkt664 HQ2 03 OG 2 60,5 54,1
IPkt665 HQ2 03 OG 3 60,5 54,6
IPkt666 HQ2 03 OG 4 60,9 55,0
IPkt667 HQ2 030G 5 61,9 55,3
IPkt668 HQ2 03 OG 6 62,8 55,6
IPkt669 HQ2 030G 7 62,6 55,7
IPkt670 HQ2 03 OG 8 62,3 55,6
IPkt671 HQ2 03 OG 9 62,0 55,6
IPkt672 HQ2 03 OG10 61,7 55,6
IPkt673 HQ2 03 OG11 61,4 55,5
IPkt674 HQ2 03 0G12 61,1 55,5
IPkt675 HQ2 03 0G13 60,9 55,4
IPkt676 HQ2 03 OG14 60,7 55,4
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IPkt648 HQ204 0G 1 59,9 55,4
IPkt649 HQ2 04 OG 2 59,6 56,4
IPkt650 HQ2 04 OG 3 59,6 56,7
IPkt651 HQ2 04 OG 4 59,5 56,9
IPkt652 HQ2 04 OG5 59,9 57,1
IPkt653 HQ2 04 OG 6 60,7 57,1
IPkt654 HQ204 OG 7 60,5 57,0
IPkt655 HQ2 04 OG 8 60,4 57,0
IPkt656 HQ2 04 OG 9 60,3 57,0
IPkt657 HQ2 04 OG10 60,1 56,9
IPkt658 HQ2 04 OG11 60,0 56,8
IPkt659 HQ2 04 OG12 59,8 56,7
IPkt660 HQ2 04 OG13 59,7 56,7
IPkt661 HQ2 04 OG14 59,6 56,6
IPkt707 10 Leuchtenbergring 20 EG SO 58,6 52,5
IPkt708 10 Leuchtenbergring 20 OG1 SO 58,8 53,5
IPkt709 10 Leuchtenbergring 20 OG2 SO 58,7 54,2
IPkt710 10 Leuchtenbergring 20 OG3 SO 58,7 54,6
IPkt711 10 Leuchtenbergring 20 0G4 SO 58,5 55,0
IPkt712 10 Leuchtenbergring 20 OG5 SO 58,5 55,2
IPkt713 10 Leuchtenbergring 20 OG6 SO 59,0 55,3
IPkt771 10 Leuchtenbergring 20 OG1 SW 63,2 49,0
IPkt772 10 Leuchtenbergring 20 0G2 SW 61,9 47,7
IPkt773 10 Leuchtenbergring 20 OG3 SW 61,3 46,7
IPkt774 10 Leuchtenbergring 20 0G4 SW 60,6 45,4
IPkt775 10 Leuchtenbergring 20 OG5 SW 60,2 44.4
IPkt776 10 Leuchtenbergring 20 0OG6 SW 59,9 43,6
IPkt777 10 Leuchtenbergring 20 OG1 W 64,2 51,1
IPkt778 10 Leuchtenbergring 20 OG2 W 63,4 49,7
IPkt779 10 Leuchtenbergring 20 OG3 W 62,9 48,7
IPkt780 10 Leuchtenbergring 20 0G4 W 62,3 47,5
IPkt781 10 Leuchtenbergring 20 OG5 W 61,9 46,7
IPkt782 10 Leuchtenbergring 20 OG6 W 61,5 46,0
IPkt784 10 Leuchtenbergring 20 OG1 NW 63,6 50,7
IPkt785 10 Leuchtenbergring 20 OG2 NW 63,0 49,6
IPkt786 10 Leuchtenbergring 20 OG3 NW 62,6 48,7
IPkt787 10 Leuchtenbergring 20 0G4 NW 62,0 47,6
IPkt788 10 Leuchtenbergring 20 OG5 NW 61,6 46,7
IPkt789 10 Leuchtenbergring 20 OG6 NW 61,3 46,0




Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen

Anlage 4.1 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Nullfall (mit 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshdhe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40
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>45-50
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan
Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 4.2 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Nullfall (mit 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshdhe h = 6 m UGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..




Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen

Anlage 4.3 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Nullfall (ohne 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshdhe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan
Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 4.4 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Nullfall (ohne 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshtéhe h = 6 m 1GOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen

Anlage 4.5 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall (ohne 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshdhe h = 2 m 0GOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen

Anlage 4.6 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall (mit 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshdhe h = 2 m 0GOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan
Nr. 1956¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 4.7 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall (mit 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

mit La&rmschutzwand h = 5 m 4GOK

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshéhe h =2 m 1GOK

Tag
Pegel
dB(A)

>.-35

>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75

>75-80
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen

Anlage 4.8 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall (ohne 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshdhe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen

Anlage 4.9 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall (mit 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshdhe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 4.10 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall (ohne 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshéhe h = 15 m 0GOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 4.11 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall (mit 2. S-Bahn-
Stammstrecke)

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshéhe h = 15 m 0GOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 4.12 zu Bericht 700-00275-SU-3
Differenzpegelkarte Verkehrslarm

Prognose-Planfall -- Prognose-Nullfall
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshéhe h = 6 m 1GOK

MOHLER+PARTNER
> INGENIEURE
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Schalltechnische Untersuchung

vorhabenbezogener Bebauungsplan

Nr. 1956¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 4.13 zu Bericht 700-00275-SU-3
Differenzpegelkarte Verkehrslarm

Prognose-Planfall -- Prognose-Nullfall
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshéhe h = 6 m 1GOK

Nacht
Differenzpegel
dB(A) abs.

\ >..-2.4
>-2.4--1.9
>-1.9--1.4
>-1.4--0.9

, >-0.9--0.4
H ! >-0.4-0.1

. | >0.1-05
!I (g >0.5-1.1

o~y | >1.1-1.6
Ev" y >1.6-2.1
§i\\§; I >2.1-...
u«‘ z i
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan
Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 5.1 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Anlagenlarm
Vorbelastung

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m tGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80
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—
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-
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Schalltechnische Untersuchung
vorhabenbezogener Bebauungsplan
Nr. 1956c¢, "Haidenauplatz" in Minchen
Anlage 5.2 zu Bericht 700-00275-SU-3
Beurteilungspegel Anlagenlarm
Gesamtbelastung

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshéhe h = 6 m 1GOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80
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—
—
-
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