. . ‘ VU Bauvorhaben Moosacher StralRe

o
O
gevas
o

humberg&partner



VU Bauvorhaben Moosacher StraRe

Schlussbericht

Im Auftrag der OPES Immobilien GmbH

Dezember 2024

Bearbeiter: Stephan Klementz, M. Sc.
Michael Kunz, M. A.
Harald Spath, Dipl.-Geogr.

gevas humberg & partner Telefon 089 489085-0
Ingenieurgesellschaft Telefax 089 489085-55

fir Verkehrsplanung und E-Mail muenchen@gevas-ingenieure.de
Verkehrstechnik mbH www.gevas-ingenieure.de

Minchen - Karlsruhe
Aschauer StralRe 30
81549 Minchen © gevas humberg & partner 2024



VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Inhaltsverzeichnis

4.1
4.2
4.3

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5

10

11

12

Aufgabenstellung und Randbedingungen

Abbildung der Bestandssituation in einem Analysefall

Verkehrsmengen im Prognosefall 2035

Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung aus dem Planungsgebiet
Methodik der Verkehrserzeugungsberechnungen
Verkehrserzeugung und -verteilung gemal dem bestehenden Baurecht

Verkehrserzeugung und -verteilung gemafll dem Planungsvorhaben

Verkehrsmengen im Interims-Nullfall 2023

Verkehrsmengen im Interims-Planfall A 2023

Verkehrsmengen im Interims-Planfall B 2023

Leistungsfahigkeitsberechnungen

Grundlagen und Methodik

Untersuchte Knotenpunkte und Annahmen zu deren Gestaltung
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Interims-Nullfall 2023
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Interims-Planfall A 2023

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Interims-Planfall B 2023

Tag- und Nachtverkehre

Zusammenfassung

Quellenverzeichnis

Anhang

gevas humberg & partner OPES Immobilien GmbH M-Moos3_Bericht_2412_3.2

10

12
12
12
14

17

20

23

26
26
28
31
33
35

37

39

42

43



VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1

Abbildung 2

Abbildung 3

Abbildung 4

Abbildung 5

Abbildung 6

Abbildung 7

Abbildung 8

Abbildung 9

Abbildung 10

Abbildung 11

gevas humberg & partner

Geplante Nutzungszusammensetzung des untersuchten Planungsgebietes

an der Moosacher StraBe [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Verkehrsmengen im angeglichenen Analysefall in Kfz/ 24h gerundet auf 100
Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Verkehrsmengen im Prognosefall 2035 (absolut und im Vergleich zur

Analyse) in Kfz/24h ger. auf 100 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

ErschlieBung des Planungsgebietes gem. bestehendem Baurecht und

Verteilung der Neuverkehre [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

ErschlieBung des Planungsgebietes gem. dem Planungsvorhaben und

Verteilung der Neuverkehre [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Anderung der Bestandsverkehre und Verteilung der Neuverkehre im

Interims-Nullfall 2023 [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Verkehrsmengen im Interims-Nullfall 2023 (absolut und im Vergleich zur

Analyse) in Kfz/24h ger. auf 100 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Anderung der Bestandsverkehre und Verteilung der Neuverkehre im

Interims-Planfall A 2023 [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Verkehrsmengen im Interims-Planfall A 2023 (absolut und im Vergleich zum

Nullfall) in Kfz/24h ger. auf 100 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Anderung der Bestandsverkehre und Verteilung der Neuverkehre im

Interims-Planfall B 2023 [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Verkehrsmengen im Interims-Planfall B 2023 (absolut und im Vergleich zum

Nullfall) in Kfz/24h ger. auf 100 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

OPES Immobilien GmbH M-Moos3_Bericht_2412_3.2

13

16

18

19

21

22

24



Abbildung 12

Abbildung 13

Abbildung 14

Abbildung 15

Abbildung 16

Abbildung 17

Abbildung 18

gevas humberg & partner

VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Vorplanung fur den Knotenpunkt Am Oberwiesenfeld/ PlanstralRe [Quelle:

Ingenieurbiiro f. Stralenplanung Dipl. Ing. (FH) Klaus Kaltenecker]

Skizzen fur den neu entstehenden Knotenpunkt Lerchenauer StraRe/

PlanstraBe mit LZA (links) und ohne LZA (rechts) [Eigene Darstellung]

Unterstelltes Signalprogramm fiir den im Planfall A neu entstehenden

signalisierten Knotenpunkt Lerchenauer StraRRe/ PlanstralRe

Verkehrsqualitaten in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde

des Interims-Nullfalls 2023 [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Verkehrsqualitaten in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde

des Interims-Planfalls A 2023 [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Verkehrsqualitaten in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde

des Interims-Planfalls B 2023 [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

Ausgewiesene Querschnitte im Rahmen der Berechnung der Tag-Nacht-

Verkehre [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

OPES Immobilien GmbH M-Moos3_Bericht_2412_3.2

29

30

31

32

34

36

37



VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1 Vergleich der Verkehrserzeugung gemaR dem Planungsvorhaben mit der

Verkehrserzeugung gemaR dem bestehenden Baurecht in Kfz/24h 14
Tabelle 2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und deren Schwellenwerte an

signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkten gemal HBS 2015 [5] 26
Tabelle 3 Tag-Nacht-Verkehre flr den Interims-Nullfall 2023 mit bestehendem

Baurecht und die Interims-Planfille A und B 2023 38

gevas humberg & partner OPES Immobilien GmbH M-Moos3_Bericht_2412_3.2 6



VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

1 Aufgabenstellung und Randbedingungen

Auf dem Werksgelande der Knorr-Bremse AG zwischen der Moosacher Strale, der Lerchenauer Stra-
Re, Am Oberwiesenfeld und dem DB-Nordring im Miinchner Stadtbezirk Milbertshofen-Am Hart ist
eine Nutzungsverdichtung geplant (siehe Abbildung 1). Die Werksgebaude der Knorr-Bremse AG
werden hierzu im nérdlichen Bereich des Planungsgebietes auf einer geringeren Grundflache (aber
mit einer leichten Erhéhung der BGF auf 70.000 gm) geblindelt. Die KBAG-Hauptverwaltung mit
7.400 gm BGF bleibt bestehen. Auf der freiwerdenden Flache ist die Verdichtung eines bestehenden
MK-Gebiets auf 53.280 gm BGF an Biironutzung sowie die Anderung von Gewerbeflichen in ein MU/
SO-Gebiet mit 50.700 gm BGF an Wohnnutzung und 20.800 gm BGF an ergdanzenden Nutzungen vor-
gesehen. Zusatzlich wird auf dem benachbarten BMW-Areal das bestehende Baurecht von rund
23.400 gm Gewerbeflachen erhalten, von denen aktuell ca. 7.500 gm realisiert sind.

Die geplante Entwicklung soll im Folgenden im Hinblick auf deren verkehrliche Auswirkungen auf die

umliegenden Strallen und Knotenpunkte hin untersucht werden. Die Verkehrsuntersuchung gliedert
sich dabei in die auf der folgenden Seite beschriebenen Arbeitsschritte.
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Abbildung 1 Geplante Nutzungszusammensetzung des untersuchten Planungsgebietes an der

Moosacher Strale [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]
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e Ermittlung der bestehenden Situation im Kfz-Verkehr rund um das Planungsgebiet auf Basis
von aktuellen Verkehrszahlungen von gevas humberg & partner und Kurzak [2];

e Ermittlung eines Prognosefalls fiir das Jahr 2035 auf Basis des Verkehrsmodells der Landes-
hauptstadt Miinchen, welcher die allgemeine Verkehrsveranderung und die Realisierung des
gegenstdndlichen Planungsvorhabens berticksichtigt und Vergleich mit dem Analysefall;

e Ermittlung der Kfz-Verkehrserzeugung durch die volle Ausschopfung des bestehenden Bau-
rechts auf dem Planungsgebiet sowie durch die geplanten Nutzungen innerhalb des Pla-
nungsvorhabens mit dem Programm ,Ver_Bau“ nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [3]
unter Berlicksichtigung von aktuellen Mobilitdtsparametern [4];

e Ermittlung eines Interims-Nullfalls fiir das Jahr 2023, der den Analysefall mit einer vollen Aus-
schopfung des bestehenden Baurechts im Planungsgebiet liberlagert;

e Ermittlung zweier Interims-Planfalle (A und B) fir das Jahr 2023, die den Analysefall mit der
Nutzungs- und ErschlieBungsanderung entsprechend den aktuellen Planungen liberlagern;

e Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsberechnungen gemaf? dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) [5] fiir die morgendliche und abendliche Spit-
zenstunde des Interims-Nullfalls 2023 an den Knotenpunkten Moosacher StraRRe/ Lerchenau-
er StraRe, Am Oberwiesenfeld/ PlanstraBe und Moosacher StraRe/ Am Oberwiesenfeld;

e Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsberechnungen gemaf? dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) [5] fiir die morgendliche und abendliche Spit-
zenstunde der Interims-Planfalle 2023 an den Knotenpunkten Moosacher StraRe/ Lerche-
nauer StraBe, Am Oberwiesenfeld/ PlanstraBe und Moosacher StralBe/ Am Oberwiesenfeld;

e Konzipierung eines Signalprogrammes fiir den Anschlussknotenpunkt der neuen Quartierser-
schlieBung an die Lerchenauer Strafle und Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen gemalk dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015) [5]
fir die morgendliche und die abendliche Spitzenstunde des Interims-Planfalls A 2023;

o Aufbereitung von Tag-Nacht-Verkehren fiir den Interims-Nullfall 2023 und die Interims-
Planfalle A und B 2023 gemaR der RLS-19 als Grundlage fir weitere Gutachten.
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2  Abbildung der Bestandssituation in einem Analysefall

Als Grundlage fiir die Abbildung der verkehrlichen Bestandssituation wurden in den Jahren 2019 und
2023 Verkehrszahlungen an den drei Knotenpunkten Moosacher StralRe/ Am Oberwiesenfeld, Moo-
sacher StralRe/ Lerchenauer StrafRe und Am Oberwiesenfeld/ Zufahrt Knorr Bremse vorgenommen.
Zusatzlich wurde am Knotenpunkt Lerchenauer StraRe/ Zufahrt Hagebau eine Verkehrszdhlung aus
dem Jahr 2015 bericksichtigt [2]. Da mittlerweile von einem ,Nach-Pandemie-Zustand“ ausgegangen
werden kann, wurden die Zahlungen aus dem Jahr 2023 als Analysefall festgesetzt. Die Verkehrs-
mengen an den anderen Knotenpunkten wurden in der Hauptrichtung an sie angeglichen.

Aus den Ergebnissen des Arbeitsschrittes (siehe Abbildung 2), geht hervor, dass die Moosacher Stra-
Re mit bis zu 41.800 Kfz/24h die hochste Belastung innerhalb des Untersuchungsgebietes aufweist,
was auf eine Ubergeordnete Verbindungsfunktion schlielen |dsst. Die Lerchenauer StraRe weist mit
bis zu 19.500 Kfz/24h zwar lediglich halb so viele Kfz-Fahrten auf, besitzt aber noch immer eine regi-
onal bedeutsame Verbindungsfunktion im Miinchner Norden. Die StraRe Am Oberwiesenfeld weist
mit aktuell bis zu ca. 4.100 Kfz/24h eine untergeordnete Verkehrsbedeutung auf.
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Abbildung 2 Verkehrsmengen im angeglichenen Analysefall in Kfz/ 24h gerundet auf 100 Kfz

[Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]
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3 Verkehrsmengen im Prognosefall 2035

Zur Ermittlung der Verkehrsprognose 2035 wurde das Verkehrsmodell der LH Miinchen eingeholt,
welches angebots- und nachfrageseitige Anderungen im gesamten Miinchner Stadtgebiet abbildet.
GemaR Aussagen der LH Minchen fallt darunter auch die Realisierung des Planungsvorhabens an der
Moosacher StraRe. Der Prognosefall 2035 ist damit mit dem Prognose-Planfall 2035 gleichzusetzen.
Fiir die untergeordnete Zufahrt zum Hagebaumarkt und den P&R-Platz Oberwiesenfeld, die nichtim
Verkehrsmodell abgebildet sind, wurde im Prognosefall 2035 von einer gleichbleibenden Verkehrs-
menge ausgegangen, da hier keine maRgeblichen Entwicklungen zu erwarten sind.

Aus den Ergebnissen des Arbeitsschrittes (siehe Abbildung 3 auf der folgenden Seite), geht hervor,
dass die Moosacher StraRe im Prognosefall 2035 mit bis zu 41.800 Kfz/ 24h weiterhin die hochste
Belastung innerhalb des Untersuchungsgebietes aufweist. Die Verkehrsmenge ist demnach gegen-
Uber dem Analysefall konstant. Im StraSenabschnitt zwischen der Lerchenauer StraBe und Am Ober-
wiesenfeld treten sogar leichte Verkehrsabnahmen um - 2.000 Kfz/ 24h auf. Entlang der Lerchenauer
StraRe ergibt sich eine leichte Erhéhung der maximalen Verkehrsmenge auf bis zu 20.500 Kfz/ 24h.
Die Entwicklung gegeniiber dem Analysefall ist jedoch zweigeteilt. Nordlich der Moosacher StraRe
ergibt sich eine Verkehrsmehrung um 1.000 bis 2.000 Kfz/ 24h. Stdlich der Moosacher StraRe redu-
ziert sich die Verkehrsmenge um 2.000 Kfz/ 24h. Fiir die StraRe Am Oberwiesenfeld wird von einer
gleichbleibenden Verkehrsmenge von ca. 4.100 Kfz/ 24h ausgegangen.

In Summe lasst sich aus den Berechnungsergebnissen bilanzieren, dass die Verkehrsmengen im Prog-
nosefall 2035 selbst mit Realisierung des gegenstandlichen Planungsvorhabens zum GroRteil unter
den Werten aus dem Analysefall 2023 liegen. Im Bereich der Lerchenauer Straf3e, wo sich eine Ver-
kehrsmehrung einstellt, fihrt auch das Vorhaben zu einer Verkehrsmehrung, weshalb diese zu gro-
Ren Teilen auf das im Modell beinhaltete gegenstandliche Planungsvorhaben zuriickzufiihren sein
diirfte. Im Sinne einer Worst Case Betrachtung erfolgt daher im Folgenden eine Uberlagerung der
Verkehrsverdanderung durch das Vorhaben bzw. das bestehende Baurecht mit dem Analysefall. Hier-
durch werden ein Interims-Planfall und ein Interims-Nullfall 2023 gebildet. Die Leistungsfahigkeit
wird fir den Interims-Planfall und den Interims-Nulfall und somit fiir den Worst Case nachgewiesen.
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4  Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung aus dem Planungsgebiet
4.1 Methodik der Verkehrserzeugungsberechnungen

In einem weiteren Schritt der Verkehrsuntersuchung wurde die Verkehrserzeugung auf dem gegen-
standlichen Areal fiir zwei verschiedene Varianten berechnet. Dabei unterstellte die erste Variante
eine Nutzung entsprechend dem bestehenden Baurecht, die im weiteren Verlauf zur Bildung des
Interims-Nullfalls 2023 diente und die zweite Variante eine Nutzung entsprechend dem Planungsvor-
haben, die im weiteren Verlauf zur Bildung des Interims-Planfalls 2023 diente. Die Verkehrserzeu-
gung wurde fiir beide Varianten aufbauend auf den Eingangsdaten des Vorhabentragers zum Grol3-
teil mit dem Programm ,Ver_Bau” nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [3] unter Verwendung
Minchen-spezifischer Mobilitatsparameter aus der Studie MID 2017 ermittelt [4]. In dem Verfahren
wird die Verkehrserzeugung eines Vorhabens auf Basis von empirischen Kennwerten bereits realisier-
ter Entwicklungen berechnet. Bei den Verkehren durch zusatzliche GE-Flachen wurde aufgrund der
groRen Spannbreiten im Programm ,Ver_Bau“ [3] von der Methodik abgewichen und eine Hoch-
rechnung der Bestandsverkehre der KBAG entsprechend der GF-Mehrung vorgenommen. Ein Ansatz
der BMW-GE-Flachen im Vorhaben als Blironutzung wurde geprift und liefert in den folgenden
Schritten vergleichbare Ergebnisse. Eine Deckelung der Stellplatzanzahl in den MK- und GE-Gebieten
blieb bei der Berechnung unbericksichtigt. Aufbauend auf den Tagesverkehren wurden anhand von
Ganglinien aus dem Programm ,Ver_Bau” [3] die stlindlichen Neuverkehre ermittelt, die als Grundla-
ge fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen und die Tag-Nacht-Verkehre dienen.

4.2 Verkehrserzeugung und -verteilung gemal dem bestehenden Baurecht

Der erste untersuchte Fall einer Nutzungsverdichtung auf dem Planungsgebiet entspricht einer vollen
Ausnutzung des bestehenden Baurechts und unterstellt eine Erhéhung der Geschossflachen auf die
maximal nach dem aktuellen B-Plan mdglichen Flachen. Diese umfassen 180.000 gm BGF, von denen
bei 33.000 gm eine MK-Nutzung als Biiros und bei 147.000 gm eine Nutzung als Gewerbeflachen
entsprechend dem realisierten Bestand unterstellt wurde. Die bereits im Bestand vorhandenen 7.400
gm MK-Flache der KBAG Hauptverwaltung, die 7.500 gm GE-Flache der BMW-AG sowie die (ohne
Verkehrsmehrung) auf 70.000 gm GE-Flache erhohten Werksgebaude der KBAG blieben dabei unbe-
riicksichtigt, sodass von 25.600 gm MK-Flachen und 69.500 gm GE-Flachen auszugehen ist.

In Summe ergibt die Verkehrserzeugungsberechnung auf Basis der Nutzungszusammensetzung eine
zusatzliche Kfz-Verkehrserzeugung von ca. 2.500 Kfz-Fahrten/ 24h, von denen rund 120 Kfz-Fahrten
dem Glterverkehr zuzuordnen sind. Eine Aufschlisselung der Verkehrserzeugung nach Nutzungen
und die detaillierten Berechnungsparameter fir die Verkehrserzeugung finden sich im Anhang.
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Die ErschlieBung des Planungsgebietes ist gemalk dem bestehenden Baurecht tber drei verschiedene
Anschliisse vorgesehen. Das MK-Gebiet wird mit Ausnahme der KBAG-Hauptverwaltung direkt an die
Moosacher Stralle angebunden, wobei lediglich die Relation rechts-rein-rechts-raus moglich ist. Zur
Zufahrt von Westen ist ein Wenden im westlichen Bereich des MK erforderlich, zur Ausfahrt in Rich-

tung Osten muss Uber den Knotenpunkt Moosacher StraRe/ Am Oberwiesenfeld gewendet werden.

Der zukiinftige Standort der Knorr-Bremse AG (inklusive der KBAG-Hauptverwaltung) sowie die wei-
teren moglichen gewerblichen Nutzungen werden im Wesentlichen Gber die Strae Am Oberwiesen-
feld sowie liber eine neue Anbindung an die Lerchenauer StralRe erschlossen, die gemall dem beste-
henden Baurecht auf voller Lange in beide Richtungen befahrbar ist. Durch die zuséatzliche Erschlie-
RungsstraBe ist damit zu rechnen, dass es zur Verlagerung von Bestandsverkehren auf die neue Er-
schlieBung kommt, die insbes. auf Wegen in Richtung Norden eine attraktive Alternative bietet.

In Bezug auf die Verkehrsverteilung wurde davon ausgegangen, dass 50% der Neuverkehre in Rich-
tung Westen fahren. Jeweils 15% fahren in Richtung der nérdlichen und der siidlichen Lerchenauer
StraRe. Die restlichen 20% fahren in Richtung der Moosacher StraRe nach Osten.
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ErschlieBung des Planungsgebietes gem. bestehendem Baurecht und Verteilung
der Neuverkehre [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]
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4.3 Verkehrserzeugung und -verteilung gemaR dem Planungsvorhaben

Als zweiter Fall wurde eine Nutzung des Areals entsprechend dem aktuellen Planungsstand des ge-
genstandlichen Vorhabens betrachtet, der ebenfalls eine Verlagerung der Werksgebaude der Knorr-
Bremse AG in den nordlichen Bereich des Planungsgebietes vorsieht. Es findet dabei eine leichte
Erhohung der BGF gegeniiber dem Bestand auf 70.000 gm statt, durch die entsprechend einem Bau-
vorbescheid jedoch keine Erh6hung des Verkehrsaufkommens zu erwarten ist. Auf der freiwerden-
den Flache ist die Verdichtung eines bestehenden MK-Gebiets auf 53.280 gm BGF an Bironutzung
sowie die Anderung von Gewerbeflichen in ein MU/ SO-Gebiet mit 50.700 gm BGF an Wohnnutzung
und 20.800 gm BGF an erganzenden Nutzungen vorgesehen. Zusatzlich wird auf dem benachbarten
BMW-Areal das bestehende Baurecht von rund 23.400 gm Gewerbeflachen erhalten, von denen
aktuell ca. 7.500 gm realisiert sind. Die Erganzenden Nutzungen umfassen dabei Einzelhandelsein-
richtungen, Gastronomie, ein Pflegeheim, mehrere Kinderbetreuungseinrichtungen sowie Bironut-
zungen von untergeordneter Bedeutung. Erganzend wird das bestehende Baurecht auf dem Areal
der BMW-AG in Hohe von 23.400 gm GE erhalten. Die bereits im Bestand vorhandenen 7.400 gm
MK-Flache der KBAG Hauptverwaltung, die 7.500 gm GE-Flache der BMW-AG sowie die (ohne Ver-
kehrsmehrung) auf 70.000 gm GE-Flache erhohten Werksgebdude der KBAG blieben bei der Berech-
nung unbericksichtigt, sodass bei der Verkehrserzeugungsberechnung 45.880 gm MK-Flachen,
71.500 gm MU/ SO-Flachen und 15.900 gm GE-Flachen auf dem BMW-Areal angesetzt wurden.

In Summe ergibt die Verkehrserzeugungsberechnung auf Basis der Nutzungszusammensetzung eine

Kfz-Verkehrserzeugung von ca. 4.100 Kfz-Fahrten/ 24h, von denen rund 200 Kfz-Fahrten dem Guter-

verkehr zuzuordnen sind. Eine Aufschlisselung der Verkehrserzeugung nach verschiedenen Nutzun-

gen sowie die detaillierten Berechnungsparameter fiir die Verkehrserzeugung findet sich im Anhang.
Im Vergleich mit dem bestehenden Baurecht (siehe Kapitel 4.2) fiihrt das Planungsvorhaben somit zu
einer zusatzlichen Verkehrserzeugung von 1.600 Kfz-Fahrten/ 24h.

i Verkehr d. Bewoh- Verkehr d. Kunden .
Nutzungsvariante . Guterverkehr | Gesamtverkehr
ner/ Beschaftigten und Besucher
Bestehendes
2.370 122 2.492
Baurecht
Baurecht gemal} 4.097
2.641 1.235 223

Planungsvorhaben (+1.605)

Tabelle 1 Vergleich der Verkehrserzeugung gemafl dem Planungsvorhaben mit der Ver-

kehrserzeugung gemiR dem bestehenden Baurecht in Kfz/24h

gevas humberg & partner OPES Immobilien GmbH M-Moos3_Bericht_2412_3.2 14



VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

In Bezug auf die Verkehrsverteilung (siehe Abbildung 5) wurde fiir das Planungsvorhaben analog zum
bestehenden Baurecht auf dem Planungsgebiet davon ausgegangen, dass 50% der Neuverkehre in
Richtung Westen fahren. Jeweils 15% fahren in Richtung der nérdlichen und der siidlichen Lerche-
nauer StralSe. Die restlichen 20% fahren in Richtung der Moosacher StralSe nach Osten.

Bezliglich der ErschlieBung des Vorhabens wurden im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zwei ver-
schiedene Varianten betrachtet, aus denen die Interims-Planfalle A und B resultieren (siehe Kapitel 6
und 7). Beide Varianten haben gemeinsam, dass drei verschiedene Anschlisse vorgesehen sind.

ErschlieBung des MK-Gebiets und der BMW-Gewerbefldchen: Das MK-Gebiet mit Ausnahme der
KBAG-Hauptverwaltung sowie die benachbarten Gewerbeflachen der BMW-AG werden gemall dem
aktuellen Planungsstand direkt an die Moosacher StralSe angebunden, wobei lediglich die Relation
rechts-rein-rechts-raus moglich ist. Zur Zufahrt zum MK von Westen ist daher ein Wenden im 6stli-
chen Bereich des MK erforderlich, zur Ausfahrt in Richtung Osten muss ausgehend vom MK bzw. vom
GE Uber den Knotenpunkt Moosacher StraRe/ Am Oberwiesenfeld gewendet werden.

ErschlieBung des MU/ SO-Gebiets und des KBAG-Standorts: Der zukiinftige Standort der Knorr-
Bremse AG im Norden des Planungsgebietes und das neu geplante MU/ SO-Gebiet werden im We-
sentlichen lber die StraRe Am Oberwiesenfeld sowie eine neue Anbindung an die Lerchenauer Stra-
Re erschlossen, die jedoch nur in Einbahnrichtung (zur Ausfahrt aus dem Planungsgebiet) genutzt
werden kann. Eine Zufahrt Uber diese ErschlieRung ist nicht moglich. Die beiden ErschlieBungsvarian-
ten (A und B) unterscheiden sich im Hinblick auf die moglichen Abbiegerelationen am Knotenpunkt
Lerchenauer StraRe/ PlanstraRe. Wahrend in der Variante A sowohl das Linkseinbiegen als auch das
Rechtseinbiegen aus der PlanstralRe in die Lerchenauer StraRe moglich ist, ist in Variante B lediglich
des Rechtseinbiegen zulassig. Verkehre mit Ziel im Norden missen dann zunachst in Richtung der
Lerchenauer StraRe nach Stiden fahren und am Knotenpunkt Moosacher StralRe/ Lerchenauer StralRe
wenden, bevor sie ihre Fahrt nach Norden fortsetzen kénnen. Hierdurch kommt es zur doppelten
Befahrung der Lerchenauer StraRe im zentralen Abschnitt, was die dortige Verkehrsmenge erhoht.

Verlagerung von Bestandsverkehren: Durch die zusatzliche ErschlieBungsstralRe ist auRerdem damit
zu rechnen, dass es auch zur Verlagerung von Bestandsverkehren auf die neue Planstralle kommt,
auch wenn diese aufgrund der Einbahnfiihrung gegeniiber dem Bestandsbaurecht reduziert werden.
In Variante 1 mit Linkseinbiegen und Rechtseinbiegen am Knoten Lerchenauer StraRe/ PlanstraRe
stellt die neue ErschlieRung vor allem auf Wegen nach Norden eine attraktive Alternative dar. In Va-
riante 2 ist aufgrund der eingeschrinkten Abbiegerelationen am Knoten Lerchenauer Strale/ Plan-
stralle von deutlich reduzierten Verlagerungswirkungen auszugehen.
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5 Verkehrsmengen im Interims-Nullfall 2023

Zur Ermittlung des Interims-Nullfalls 2023 (mit voller Ausnutzung des bestehenden Baurechts) wurde
die Verkehrsveranderung durch die heute mogliche Nutzungsverdichtung (siehe Kapitel 4.2) mit dem
Analysefall 2023 (ohne volle Ausnutzung des bestehenden Baurechts) Gberlagert. Die Berechnung
gliederte sich in zwei Schritte, die in Abbildung 6 dargestellt sind:

e Durch die neue ErschlieBungsstralie, die die Lerchenauer StraRe und die Stralle Am Oberwie-
senfeld in beide Richtungen miteinander verbindet, kommt es zu einer Verlagerung von Be-
standsverkehren, welche das untersuchte Areal nicht mehr in Richtung Stiden, sondern in
Richtung Osten (liber die neue ErschlieBung) verlassen. Derselbe Effekt ist auch bei der Zu-
fahrt zum Planungsgebiet zu beriicksichtigen, die ebenfalls iber die neue StralRe moglich ist.
Diese Verlagerung wurde im Interims-Nullfall 2023 bericksichtigt.

e In einem zweiten Schritt wurden die Neuverkehre durch die Ausschopfung des bestehenden
Baurechts auf dem Planungsgebiet entsprechend der Erschliefungskonzeption und den An-
teilen in Abbildung 4 auf das StraRennetz verteilt.

Aus der Uberlagerung dieser beiden Arbeitsschritte mit dem Analysefall 2023 ergibt sich der Inte-
rims-Nullfall 2023, dessen Ergebnisse in Abbildung 7 dargestellt sind. Daraus geht hervor, dass die
Moosacher StraBe mit bis zu 43.100 Kfz/ 24h weiterhin die StraBe mit der héchsten Verkehrsbelas-
tung bleibt. Eine Verkehrszunahme ergibt sich hier vor allem westlich der StraRe Am Oberwiesenfeld
und 6stlich der Lerchenauer StraRe. Sidlich des Planungsvorhabens kompensiert die Verkehrsverla-
gerung in Folge der neuen ErschlieBung die Verkehrszunahme durch das bestehende Baurecht. In der
Lerchenauer StraRe erhoht sich die Verkehrsmenge je nach Abschnitt um 300 bis 400 Kfz/ 24h, so-
dass sich eine Verkehrsmenge von bis zu 19.800 Kfz/ 24h ergibt. In der StraBe Am Oberwiesenfeld
ergibt sich im stdlichen Abschnitt eine gleichbleibende Verkehrsmenge, da wegfallenden Verkehre in
Folge der Verlagerung der Bestandsverkehre die Verkehrszunahme durch die volle Ausschépfung des
bestehenden Baurechts im Planungsgebiet ausgleichen. Die neue ErschlieBungsstralRe zwischen der
Lerchenauer StraBe und der StraRe am Oberwiesenfeld wird mit rund 1.600 bis 2.000 Kfz/ 24h belas-
tet und weist damit eine vergleichsweise geringe Verkehrsmenge auf.

In Folge von temporaren hohen Auslastungen des Hauptstrallennetzes kann es zu einer Verlagerung
von Durchgangsverkehren in das Vorhaben kommen, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
nicht bericksichtigt wurden. Um dies zu vermeiden, sollte eine weitgehende Verkehrsberuhigung
umgesetzt werden, die u.a. Giber geringe Freigabezeiten der LZA fir die Nebenrichtung erfolgen kann.
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6 Verkehrsmengen im Interims-Planfall A 2023

Zur Ermittlung des Interims-Planfalls A 2023 (mit einer Nutzung entsprechend dem Vorhaben und

Rechts- sowie Linkseinbiegen an der Lerchenauer Stralle) wurde die Verkehrsveranderung durch das

Vorhaben (s. Kapitel 4.3) mit dem Analysefall 2023 (ohne volle Ausnutzung des Bestandsbaurechts)
Uberlagert. Die Berechnung gliederte sich in zwei Schritte, die in Abbildung 8 dargestellt sind:

e Durch die neue ErschlieBungsstralie, die die Lerchenauer StraRe und die StraRe Am Oberwie-
senfeld miteinander verbindet, kommt es zu einer Verlagerung von Bestandsverkehren, wel-
che das untersuchte Areal nicht mehr in Richtung Siiden, sondern in Richtung Osten (lber die
neue ErschlieRungsstraBe) verlassen. Da der Ostliche Teil gemaR aktueller Planung als Ein-
bahnstralle in Richtung Osten ausgestaltet wird, ist die Gegenrichtung hiervon nicht betrof-
fen. Diese Verlagerung wurde im Interims-Planfall A 2023 bericksichtigt.

e In einem zweiten Schritt wurden die Neuverkehre durch die Nutzungsverdichtung entspre-
chend der ErschlieBungskonzeption mit Rechts- und Linkseinbiegen an der Lerchenauer Stra-
Re und den Anteilen in Abbildung 5 auf das StraRennetz verteilt.

Aus der Uberlagerung dieser beiden Arbeitsschritte mit dem Analysefall 2023 ergibt sich der Inte-
rims-Planfall A 2023, dessen Ergebnisse in Abbildung 9 dargestellt sind. Daraus geht hervor, dass die
Moosacher StraBBe mit bis zu 43.900 Kfz/ 24h weiterhin die StraBe mit der héchsten Verkehrsbelas-
tung bleibt. Gegenliber dem Interims-Nullfall 2023 (mit dem bestehenden Baurecht) ergibt sich vor
allem im zentralen Bereich der Moosacher StraRe eine hohe Verkehrszunahme, da die dortigen Nut-
zungen verdichtet werden und eine Zufahrt zur KBAG, bzw. dem MU/ SO nur noch tber die Moosa-
cher StraRe moglich ist. Entlang der gesamten Lerchenauer StraRe erhoht sich die Verkehrsmenge
um ca. 200 bis 300 Kfz/ 24h, sodass sich eine Verkehrsmenge von bis zu 20.100 Kfz/ 24h ergibt. In der
StraRe Am Oberwiesenfeld ergibt sich eine Verkehrsmehrung um ca. 1.200 bis 1.400 Kfz/ 24h, was
sich durch die Nutzungsmehrung, aber auch die gednderte ErschlieBung erklaren lasst. Die neue Er-
schlieBungsstralRe zwischen der Lerchenauer StraRe und der StraRe am Oberwiesenfeld wird mit ca.
900 bis 3.500 Kfz/ 24h belastet und weist damit eine vergleichsweise geringe Verkehrsmenge auf.

In Folge von temporaren hohen Auslastungen des Hauptstrallennetzes kann es in Richtung der Ein-
bahnstralle zu einer Verlagerung von Durchgangsverkehren zwischen der Moosacher StraRe und der
Lerchenauer StralRe in das Vorhaben kommen, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nicht
berlicksichtigt wurden. Um dies zu vermeiden, sollte eine weitgehende Verkehrsberuhigung umge-
setzt werden, die u.a. Uber geringe Freigabezeiten der LZA fiir die Nebenrichtung erfolgen kann.
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Abbildung 8 Anderung der Bestandsverkehre und Verteilung der Neuverkehre im Interims-
Planfall A 2023 [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]

gevas humberg & partner OPES Immobilien GmbH M-Moos3_Bericht_2412_3.2 21



VU Bauvorhaben Moosacher StralSe

Hi il n o e % BMW.Parkplatz =" — X
X\ SR @R e WG Genetenol g “Lemgo:+~ = Interims-Planfall A 2023
| e, 2 2 &SV A Nord 2 > —— .
R st win R % = inKfz/ 24h gerundet auf
— 100 Kfz
>
: ¥ : . m\
2 2 B IVECO 1360
= = X} hagebaumarkt b
@ H © o oosacher Stratie
_— 8| L (=4
”% ¢ ) o
Gtel 2 hagebaumarkt 2
o | Adolt z i Parkplatz
i Badget Muenchen Bersraehule w0 (P} ,
City Olympiapak__f hagebaumark:  haoeparn
1.500 e @ 3.500 e 777 - 2R
s 8 5 4 IS D Gleason
* asch
o und Werk
L 1E e
2] k23 I < gebauniarks s
2 Cobie-H20 [P} e
Leonardo Royal Ea &
- : 2
o Caleteria z
b w L3 9 S f-“é Ce:
3 w n s g )
o % % £
@
@ 43.800 43.000 36.700
— .2 S 4 linspektion Minc
S o . \ - ¢ (Olymplapark)
Bz Sl 15 e | {
'8 N D \ i 1
2 / Se
& / D -
& i3 6] g ) ol (1 I 4 S '
' StraBbergersts " ol - LS NEN gt |
b StraBbergerstrae ~ NES b
8 / = o @ 5 / O G
% \\\ > B L
H 13 N % x
Quelle Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) i ASE 2 N % t..?
45 5 ? }
T e e N
n, SRR G e WGH Gewerbenot Verkehrsverianderung
{ o, 2 2 ad S f Nord

i e

durch d. Vorhaben ggi.

‘e,
Reicharg.strae

dem Interims-Nullfall
2023 in Kfz/ 24h ger. auf

m ==
\ 100 Kz
'?'h h IVECO 13 mﬁ
a s \oosacher Strae
0}

\ hagebaumarkt
o Paikplatz

21 Scherm

D

Adagio Access
Hotel
= Adolf

‘ “Kolpi
bis Budget Muenchen  -Berufsschule

Nord,
S Ohmparet g A P hageboumark: -
4 Am Oberwiesi 1.700 -": m"awtammll

stl-Marie-Schultes-w.

z

;. PiEE s

2 e

3

H

(i |

2 » 2

2 ] nagebaumarkt
s Parkplatz S
lJ' Cobie-H20 ﬂ platz Std

£

g ",

2 Leonardo Royal

ES =,

2

2

3

ES

3

StraBberqerstr.

StraBbergerstraBe N
// 15 s L ! u /// N
= /
Quelle Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) i "iismmu . % 4
5 :; 2
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7 Verkehrsmengen im Interims-Planfall B 2023

Zur Ermittlung des Interims-Planfalls B 2023 (mit einer Nutzung entsprechend dem Vorhaben und

ausschlieBlich Rechtseinbiegen an d. Lerchenauer StraRe) wurde die Verkehrsveranderung durch das
Vorhaben (s. Kapitel 4.3) mit dem Analysefall 2023 (ohne volle Ausnutzung des Bestandsbaurechts)
Uberlagert. Die Berechnung gliederte sich in zwei Schritte, die in Abbildung 10 dargestellt sind:

e Durch die neue ErschlieBungsstralie, die die Lerchenauer StraRe und die StraRe Am Oberwie-
senfeld miteinander verbindet, kommt es zu einer Verlagerung von Bestandsverkehren, wel-
che das untersuchte Areal nicht mehr in Richtung Siiden, sondern in Richtung Osten (lber die
neue ErschlieBung) verlassen. Da am Knotenpunkt Lerchenauer StralRe/ Zufahrt Planungsvor-
haben nur das Rechtseinbiegen in die Lerchenauer StraRRe zugelassen ist, fallt die Verkehrs-
verlagerung deutlich geringer aus als im Interims Planfall A 2023.

e In einem zweiten Schritt wurden die Neuverkehre durch die Nutzungsverdichtung entspre-
chend der ErschlieBungskonzeption mit ausschlieRlich Rechtseinbiegen an der Lerchenauer
StralRe und den Anteilen in Abbildung 5 auf das Strafennetz verteilt. Da am Knotenpunkt Ler-
chenauer Strale/ ErschlieBungsstrale kein Linkseinbiegen mehr méglich ist, biegen diese an
K5 nach rechts ein und wenden anschlieBend an der Lichtsignalanlage K3.

Aus der Uberlagerung der beiden Arbeitsschritte mit dem Analysefall 2023 ergibt sich der Interims-
Planfall B 2023, dessen Ergebnisse in Abbildung 11 dargestellt sind. Daraus geht hervor, dass die
Moosacher StralRe mit bis zu 44.100 Kfz/ 24h weiterhin die StraRe mit der hochsten Verkehrsbelas-
tung bleibt. Gegeniiber dem Interims-Nullfall 2023 ergibt sich vor allem im zentralen Bereich der
Moosacher StraRe eine hohe Verkehrszunahme, da die dortigen Nutzungen verdichtet werden und
eine Zufahrt zur KBAG, bzw. dem MU/ SO nur noch Uber die Moosacher StraRe moglich ist. Die Ler-
chenauer Strale erfihrt eine Verkehrsmehrung um 200 Kfz/ 24h (nérdl. der Anbindung des Vorha-
bens und sidl. der Moosacher StraRe) bis 900 Kfz/ 24h (im zentralen Abschnitt), sodass sich eine
Verkehrsmenge von bis zu 20.700 Kfz/ 24h ergibt. Ursachlich fur die hohere Verkehrszunahme im
zentralen Abschnitt ist die Fehlende Linkseinbiege-Moglichkeit aus dem Vorhaben an K5. In der Stra-
Re Am Oberwiesenfeld ergibt sich eine Verkehrsmehrung um ca. 1.500 Kfz/ 24h. Die neue Erschlie-
RBungsstraBe zwischen der Lerchenauer StraRe und der StraRe am Oberwiesenfeld wird mit rund 600
bis 3.400 Kfz/ 24h belastet und weist damit eine vergleichsweise geringe Verkehrsmenge auf.

Durch das Verbot des Linkseinbiegens von der ErschlieBungsstralie in die Lerchenauer StrafRe sind
Durchgangsverkehre durch das Quartier sehr unattraktiv.
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8 Leistungsfahigkeitsberechnungen
8.1 Grundlagen und Methodik

Die Beurteilung der Knotenpunkte im Hinblick auf den Verkehrsablauf erfolgte gemaR dem Handbuch
fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [5]. In dem Verfahren wird die Beurtei-
lung der Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Ein-
teilung in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit, bzw. dem Auslastungsgrad vorgenommen. Die
Schwellenwerte zwischen den einzelnen Qualitatsstufen sind in Tabelle 2 dargestellt.

Die Qualitatsstufen QSV A bis QSV E weisen dabei auf die grundsatzliche Leistungsfahigkeit eines
Knotenpunktes hin, allerdings sind die Wartezeiten bei QSV E bereits deutlich verlangert. QSV F be-
deutet hingegen, dass die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes nicht mehr gegeben ist. Malige-
bend fir die Gesamtbewertung der Verkehrsqualitat ist an unsignalisierten Knotenpunkten die
schlechteste Qualitatsstufe eines Einzel- bzw. Mischstroms und an signalisierten Knotenpunkten die
schlechteste Qualitatsstufe, die sich fiir einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr ergibt. An rechts
vor links-Knotenpunkten wird die groRte mittlere Wartezeit der zufahrenden Kraftfahrzeuge beur-
teilt. Sind einzelne Kfz-Stréme an Lichtsignalanlagen auf Grund ihrer geringen Verkehrsstarke von
nachrangiger Bedeutung, so kdnnen sie bei der Bewertung der Verkehrsqualitdt des gesamten Kno-
tenpunkts vernachlassigt werden und es ist die schlechteste QSV, die sich fiir einen der Gbrigen Ver-
kehrsstrome ergibt, fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat des Knotenpunkts maRgebend.

Zulassige mittlere | . . . . rechts vor links- | rechts vor links-
o oo signalisierten Kno- unsignalisierten
Wartezeit fur P Knotenounkten Knotenpunkten Knotenpunkten
Kfz-Verkehr an... P P (Kreuzung) (Einmindung)
}<10s }<10s
QSV B <35s <20s
Qsv C <50s <30s <15s
}<15s
QSV D <70s <45s <20s
QSV E >70s >455s <25s <20s
QSV... Qualitat im Verkehrsablauf g... Verkehrsstarke C... Kapazitat
Tabelle 2 Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs und deren Schwellenwerte an signalisierten

und unsignalisierten Knotenpunkten gemaf HBS 2015 [5]
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Uber die Verkehrsqualitit hinaus ist die Linge des Riickstaus, der sich in den Zufahrten durch die

wartepflichtigen Fahrzeuge bildet, von Bedeutung. Sie kann fiir die Bemessung von Knotenpunkten
malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrsstréme oder der Ver-

kehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F kdnnen an unsignalisierten Knoten-

punkten gemal dem HBS 2015 [5] wie folgt beschrieben werden:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spilrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziig-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Firr einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlech-
terungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zuneh-
mende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist tiber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situa-
tion 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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An signalisierten Knotenpunkten kénnen die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis
QSV F gemaR dem HBS 2015 [5] wie folgt beschrieben werden:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge

kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Um-
laufen ein Riickstau auf.

Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten (Aus-
lastungsgrad > 1). Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorriicken.

8.2 Untersuchte Knotenpunkte und Annahmen zu deren Gestaltung

Im Rahmen der Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden sowohl im Interims-Nullfall 2023 als auch

in den Interims-Planfallen 2023 die drei Bestandsknoten Moosacher StraRe/ Am Oberwiesenfeld (LZA
277), Am Oberwiesenfeld/ Zufahrt Knorr-Bremse AG/ PlanstraRRe (Als Rechts-vor-Links-Knotenpunkt)
und Moosacher StraRe/ Lerchenauer StralRe (LZA 262) betrachtet, um die verkehrlichen Auswirkun-

gen durch das Vorhaben zu ermitteln. In den Prognose-Planfallen wurde zudem der neue Knoten-

punkt PlanstralRe/ Lerchenauer StralRe betrachtet, fiir den im Planfall A eine Signalisierung konzipiert

wurde. In Planfall B wurde von einem Vorfahrtknotenpunkt ausgegangen.
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Annahmen fiir den Knotenpunkt Moosacher StraBe/ Am Oberwiesenfeld (LZA 277)

Um Platz fiir einen Radweg in der Stralle Am Oberwiesenfeld zu schaffen, soll gemal einer Abstim-
mung mit dem Mobilitdtsreferat einer der beiden Aufstellstreifen in der Zufahrt ,,Am Oberwiesen-
feld” entfallen. Es ist daher zukiinftig von einem Mischfahrstreifen auszugehen, der den gesamten
Verkehr der Zufahrt auf sich biindelt. Aufgrund dieser baulichen Anpassung wurde bezliglich des
Signalprogrammes davon ausgegangen, dass das Rechtsabbiege-Hilfssignal ,RA04“ flr die Rechtsein-
bieger aus der Strale Am Oberwiesenfeld in die westliche Moosacher StraRe entfillt, da diesem Ver-
kehrsstrom kein eigener Fahrstreifen mehr zukommt. Er wird nur noch mit dem ,FV05“ freigegeben.

Da zum aktuellen Zeitpunkt noch kein finaler Knotenpunktentwurf vorliegt, wurden die Zwischenzei-
ten und die Freigabezeiten flir den Fullverkehr unverdandert angenommen. Die Verteilung der Frei-
gabezeiten wurde jeweils fur den Interims-Nullfall und den Interims-Planfall optimiert.

Annahmen fiir den Knotenpunkt Am Oberwiesenfeld/ PlanstraRe

Der Knotenpunkt Am Oberwiesenfeld/ PlanstralRe wird im Rahmen der Verkehrsuntersuchung als
Rechts-vor-Links-Knotenpunkt betrachtet, da dies den verkehrlichen Worst-Case darstellt (Knoten-
punktform mit der geringsten Leistungsfahigkeit). Die beiden Zufahrten Planstrafle und Knorr-Bremse
AG werden aufgrund der Geometrie zudem zu einer gemeinsamen Zufahrt zusammengefasst. Eine
entsprechende Vorplanung fiir den Knotenpunkt kann Abbildung 12 entnommen werden.
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Abbildung 12 Vorplanung fiir den Knotenpunkt Am Oberwiesenfeld/ PlanstraBe [Quelle: Inge-
nieurbtro f. StraBenplanung Dipl. Ing. (FH) Klaus Kaltenecker]
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Annahmen fiir den Knotenpunkt Moosacher StraBe/ Lerchenauer StralRe (LZA 262)

Flr den Knotenpunkt Moosacher StraRe/ Lerchenauer StraRe wurde der unveranderte Bestandsaus-
bau mit dem bestehenden Signalprogramm unterstellt. Im Rahmen des Signalprogrammes erfolgte
jedoch sowohl fiir den Interims-Nullfall als auch fir die Interims-Planfélle eine Umverteilung der Frei-
gabezeiten, um die Verkehrsqualitdt des Gesamtknotenpunktes zu optimieren.

Annahmen fiir den Knotenpunkt Lerchenauer StraRe/ PlanstraBe

Fiir die ErschlieBungsvariante im Planfall A mit Linkseinbiegen und Rechtseinbiegen aus der Planstra-
Re in die Lerchenauer StraRe wurde der Knotenpunkt als Lichtsignalanlage berechnet. Im Planfall B
(lediglich Rechtseinbiegen aus der PlanstraRe ist zugelassen) handelt es sich bei dem Knotenpunkt
um eine unsignalisierte Einmindung. Ein Abbiegen von der Lerchenauer StralRe in Richtung Pla-
nungsgebiet ist an dem Knotenpunkt nicht moglich, das heildt der dritte, neue Knotenarm wird in
beiden untersuchten Planfallen als Einbahnstralle ausgefiihrt. Prinzip-Skizzen fiir die beiden Varian-
ten kénnen Abbildung 13 am Ende der Seite entnommen werden. Fir die signalisierte Variante im
Planfall A wurden FuRgangerfurten tGber die westliche und die nérdliche Zufahrt an dem Knoten-
punkt unterstellt. Die Furt tiber die Lerchenauer Stralle wurde als gering belastet angenommen. Die
Belastung der FuRgangerfurt Gber die neue Ausfahrt ist flir das Berechnungsergebnis nicht relevant,
da es aus der Hauptrichtung keine Abbieger gibt, die im Konflikt mit dieser Furt stehen.

Skizze mit LZA Skizze ohne LZA

I

Abbildung 13 Skizzen fiir den neu entstehenden Knotenpunkt Lerchenauer StraRe/ PlanstralRe
mit LZA (links) und ohne LZA (rechts) [Eigene Darstellung]
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Als Grundlage fur die rechnerische Priifung der Leistungsfahigkeit bzw. Verkehrsqualitdt der LZA in
der Variante A war die Erstellung eines liberschlagigen Signalprogrammes erforderlich. Fiir die Be-
rechnungen wurde dabei eine Umlaufzeit von 90 s angesetzt, wobei alle Signalgruppen in jedem Um-
lauf bedient werden. Daflr wird eine 2-Phasen-Steuerung unterstellt. Da die Verkehrsbelastung der
ausfahrenden Verkehrsstrome mit 70 Kfz/h (Morgen- und Abendspitze) jeweils gering ist, wird die
Mindestfreigabezeit der Fugangerfurt maRgebend zur Bestimmung der Dauer der Nebenrichtungs-
phase. Die Furt hat eine Lange von ca. 12 m und damit eine angenommene Mindestfreigabezeit von
10 s. Die Zwischenzeiten werden anhand der Knotengeometrie grofRzligig abgeschatzt. Das sich damit
ergebende, liberschlagige Signalprogramm kann Abbildung 14 entnommen werden.

Umlauf [s] o 10 20 30 40 50 60 70 80 90

FVO1 I I ] I I I

oo T I
FVO3
FG21 22

FG23_24 | | | : :

SG-Bezeichnung

Abbildung 14 Unterstelltes Signalprogramm fiir den im Planfall A neu entstehenden signali-
sierten Knotenpunkt Lerchenauer StraBe/ PlanstraRe [Eigene Darstellung]

8.3 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Interims-Nullfall 2023

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Interims-Nullfall 2023 weisen fiir den Knotenpunkt
Moosacher StraRe/ Am Oberwiesenfeld (LZA 277) fiir die morgendliche Spitzenstunde die QSV D und
fiir die abendliche Spitzenstunde die QSV C aus. Er ist damit in beiden Spitzenstunden leistungsfahig
und weist eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat auf. Es ist jedoch zu beachten, dass der
Linksabbieger von der westlichen Moosacher Stralie in die StraRe Am Oberwiesenfeld in der mor-
gendlichen Spitzenstunde einen Riickstauf aufweist, der deutlich tiber seinen Fahrstreifen hinausgeht
(bei der unterstellten Freigabezeitverteilung ca. 93m anstatt der Verfligbaren ca. 70m). Dadurch wird
der Linke Geradeausfahrstreifen zeitweise Giberstaut. Der Knotenpunkt Am Oberwiesenfeld/ Plan-
stralle erreicht als Rechts-vor-Links-Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden die fiir diesen Knoten-
punktyp bestmdogliche Verkehrsqualitat von QSV A/B. Der letzte betrachtete Knotenpunkt, die Licht-
signalanlage Moosacher StraRe/ Lerchenauer StraRe (LZA 262) erreicht in beiden Spitzenstunden die
QSV D. Auch dieser Knotenpunkt ist somit leistungsfdhig und weist eine ausreichende Verkehrsquali-
tat auf. Eine Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse kann Abbildung 15 auf der folgenden
Seite entnommen werden. Die Detailberechnungen finden sich im Anhang 5.
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8.4 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Interims-Planfall A 2023

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Interims-Planfall A 2023 weisen fir den Knotenpunkt
Moosacher StralRe/ Am Oberwiesenfeld (LZA 277) unverandert fur die morgendliche Spitzenstunde
die QSV D und fir die abendliche Spitzenstunde die QSV C aus. Er ist damit weiterhin in beiden Spit-
zenstunden leistungsfahig und weist eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat auf. Zudem
geht die Riickstauldange auf dem Fahrstreifen fir Linksabbieger von der westlichen Moosacher Stralle
in die StraRe Am Oberwiesenfeld in der morgendlichen Spitzenstunde gegeniiber dem Interims-
Nullfall deutlich zurlick und reduziert sich auf ca. 69m. Die Stauldnge entspricht damit in etwa der
Lange des Linksabbiegestreifens. Der Grund fiir den Riickgang der Stauldnge besteht darin, dass die
im Planfall vorgesehene Wohnnutzung in der morgendlichen Spitzenstunde deutlich weniger zufah-
renden Verkehr in die StraRe Am Oberwiesenfeld erzeugt als die gemal} bestehendem Baurecht vor-
gesehene Gewerbenutzung. Daher reduziert sich die Verkehrsmenge auf dem Linksabbiegestreifen in
der Morgenspitze deutlich gegeniiber dem Interims-Nullfall. Abends tritt im Interims-Planfall im Ge-
genzug eine etwas héhere Verkehrsmenge auf, die jedoch ohne eine Uberstauung des Aufstellstrei-
fens abgewickelt werden kann. Der Knotenpunkt Am Oberwiesenfeld/ PlanstraRe erreicht im Inte-
rims-Planfall A als Rechts-vor-Links-Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden eine mindestens ausrei-
chende Qualitatsstufe von QSV C morgens und QSV A/B abends. Gegeniiber dem Interims-Nullfall
ergibt sich damit in der Morgenspitze eine leichte Reduktion der Verkehrsqualitat. Der letzte be-
trachtete Bestandsknotenpunkt, die Lichtsignalanlage Moosacher StralRe/ Lerchenauer StralRe (LZA
262) erreicht, wie auch im Interims-Nullfall, in beiden Spitzenstunden die QSV D. Auch dieser Kno-
tenpunkt ist somit leistungsfahig und weist eine ausreichende Verkehrsqualitat auf.

Im Rahmen der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den im Planfall A neu entstehenden signalisier-
ten Knoten Lerchenauer StraRe/ Planstralle wurden die Freigabezeiten so verteilt, dass die Zufahrt
von der QuartierserschlieBung zum Knotenpunkt eine moglichst geringe Verkehrsqualitat erreicht,
um die Attraktivitat einer Durchfahrt durch das Quartier zu verringern. Da in der Berechnung eine
FuRgangerfurt Giber die Lerchenauer StraRe angesetzt wurde, limitiert die Mindestfreigabezeit des
qguerenden Fullverkehrs (10 Sekunden) die Freigabezeitumverteilung. In der Folge ergibt sich fiir den
Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden die QSV C. Von diesem Ergebnis ausgehend ware mithilfe
einer Freigabezeitumverteilung zugunsten der neuen ErschlieBungsstralle eine deutliche Verbesse-
rung der Knotenpunktbewertung moglich. Diese wird jedoch nicht empfohlen, um Schleichverkehre
zur Umfahrung des Knotenpunkts Moosacher StraRe/ Lerchenauer StraRe unattraktiv zu machen.

Eine Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse kann Abbildung 16 auf der folgenden Seite ent-
nommen werden. Die Detailberechnungen finden sich im Anhang 6.
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8.5 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Interims-Planfall B 2023

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Interims-Planfall B 2023 weisen fiir den Knotenpunkt
Moosacher StralRe/ Am Oberwiesenfeld (LZA 277) unverandert fur die morgendliche Spitzenstunde
die QSV D und fir die abendliche Spitzenstunde die QSV C aus. Er ist damit weiterhin in beiden Spit-
zenstunden leistungsfahig und weist eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat auf. Zudem
geht auch im Planfall B die Riickstauldange auf dem Fahrstreifen fiir Linksabbieger von der westlichen
Moosacher StralRe in die StraBe Am Oberwiesenfeld in der morgendlichen Spitzenstunde gegeniber
dem Interims-Nullfall deutlich zuriick und reduziert sich auf ca. 69m. Die Stauldange entspricht damit
in etwa der Lange des Linksabbiegestreifens. Der Grund fir den Rickgang der Stauldange besteht da-
rin, dass die im Planfall vorgesehene Wohnnutzung in der morgendlichen Spitzenstunde deutlich
weniger zufahrenden Verkehr in die StraRe Am Oberwiesenfeld erzeugt als die gemal bestehendem
Baurecht vorgesehene Gewerbenutzung. Daher reduziert sich die Verkehrsmenge auf dem Linksab-
biegestreifen in der Morgenspitze deutlich gegeniiber dem Interims-Nullfall. Abends tritt auch im
Interims-Planfall B im Gegenzug eine etwas héhere Verkehrsmenge auf, die jedoch ohne eine Uber-
stauung des Aufstellstreifens abgewickelt werden kann.

Der Knotenpunkt Am Oberwiesenfeld/ PlanstraRe erreicht im Interims-Planfall B als Rechts-vor-Links-
Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden die bestmaogliche Qualitatsstufe A/B. Damit ist die Verkehrs-
qualitat leicht besser als im Planfall A.

Der letzte betrachtete Bestandsknotenpunkt, die Lichtsignalanlage Moosacher StralRe/ Lerchenauer
StralRe (LZA 262) erreicht in der Morgenspitze die QSV D und in der Abendspitze die QSV E, er ist da-
mit zwar leistungsfahig, weist aber vor allem in der Abendspitzenstunde bereits verlangerte Warte-
zeiten auf. Ursachlich fiir die Verschlechterung gegeniiber dem Interims-Planfall A ist die Zunahme
der Linksabbieger von Westen und der Wender von Norden, die durch die Sperrung des Linkseinbie-
gers aus der ErschlieBungsstralie in die Lerchenauer Stralle am nordlicher liegenden Knotenpunkt K5
entstehen. Je nach Verteilung der Freigabezeit betrifft die QSV E entweder die Linksabbieger im Wes-
ten (Moosacher StraRe) oder die Linksabbieger im Norden (Lerchenauer StraRe).

Der neu entstehende Knotenpunkt Lerchenauer StralRe/ Planstrae erreicht im Planfall B als Vor-
fahrtknoten mit lediglich erlaubtem Rechtseinbiegen aus der ErschlieRungsstraBe in die Lerchenauer

StralRe sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze die bestmdgliche Qualitatsstufe A.

Eine Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse kann Abbildung 17 auf der folgenden Seite ent-
nommen werden. Die Detailberechnungen finden sich im Anhang 7.
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9 Tag- und Nachtverkehre

Als Grundlage fiir eine nachfolgende Schalltechnische Untersuchung wurden die Tag- und Nachtver-
kehre im Interims-Nullfall 2023 und in den Interims-Planfallen A und B 2023 ermittelt.

Als Tagverkehre werden dabei die Verkehre bezeichnet, welche zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr
stattfinden. Um Nachtverkehre handelt es sich bei den Verkehren, welche sich zwischen 22:00 Uhr
und 6:00 Uhr abspielen. Die im Rahmen der Ermittlung von Tag-Nacht-Verkehren betrachteten Quer-
schnitte sind zur besseren Orientierung in Abbildung 18 dargestellt, die dazugehdrigen Verkehrs-
mengen an den einzelnen Querschnitten finden sich in Tabelle 3 auf der folgenden Seite.
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Abbildung 18 Ausgewiesene Querschnitte im Rahmen der Berechnung der Tag-Nacht-

Verkehre [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [1]]
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Tagesverkehr Tagverkehr Nachtverkehr
Kfz/ 24h Pkw/ 16h | Lkw 1/ 24h | Lkw 2/ 24h  Krad/ 24h Kfz/ 16h Pkw/ 16h | Lkw 1/ 16h | Lkw 2/ 16h | Krad/ 16h Kfz/ 8h Pkw/ 8h Lkw 1/ 8h Lkw 2/ 8h Krad/ 8h
1a Am Oberwiesenfeld 4090 3860 190 0 30 3840 3640 170 0 30 250 230 20 0 0
K1 1b Moosacher Str. (Ost) 41770 38710 1960 590 500 37860 35080 1820 490 470 3900 3630 140 100 40
ic Zufahrt P+R 380 370 10 0 10 350 340 10 0 10 30 30 0 0 0
1d Moosacher Str. (West) 43090 39960 2000 590 530 39080 36250 1850 490 490 4010 3710 150 100 40
2a Zufahrt KBAG / BV West 1750 1650 80 0 10 1650 1560 80 0 10 100 90 10 0 0
K2 2b Am Ol (Stid) 3390 3240 120 0 30 3150 3010 110 0 30 250 240 10 0 0
2c Am Oberwiesendfeld (West) 1550 1510 30 0 10 1410 1370 30 10 140 140 0 0
3a Lerchenauer Stralle (Nord) 19840 18590 850 180 230 18390 17260 770 170 200 1430 1310 80 10 30
K3 3b Moosacher Str. (Ost) 36380 32820 2180 910 470 32630 29430 1980 780 440 3440 3070 200 130 40
3c Lerchenauer Strale (Siid) 16930 15200 960 570 200 15340 13820 840 520 160 1520 1320 120 50 30
3d Moosacher Str. (West) 41480 38420 1960 590 520 37550 34770 1800 500 480 3860 3580 150 90 40
4a Lerchenauer Strae (Nord) 18810 17610 810 170 210 17340 16270 730 160 190 1440 1320 80 10 30
Ka 4b Zufahrt Hagebau 2160 2040 80 20 20 2160 2040 80 20 20 0 0 0 0 0
4c Lerchenauer Strale (Siid) 19840 18590 850 180 230 18390 17260 770 170 200 1430 1310 80 10 30
4d Anbindung Bestehendes BR 1600 1500 80 0 20 1520 1420 80 0 20 80 70 10 0 0
5a Lerchenauer Strae (Nord) 18810 17610 810 170 210 17340 16270 730 160 190 1440 1320 80 10 30
K5 5b Lerchenauer Strale (Siid) 18810 17610 810 170 210 17340 16270 730 160 190 1440 1320 80 10 30
Interims-Planfall A 2023 mit dem Planungsvorhaben
Tagverkehr
Kfz/ 24h Pkw/ 16h | Lkw 1/ 24h | Lkw 2/ 24h  Krad/ 24h Kfz/ 16h Pkw/ 16h | Lkw 1/ 16h | Lkw 2/ 16h | Krad/ 16h Kfz/ 8h Pkw/ 8h Lkw 1/ 8h Lkw 2/ 8h Krad/ 8h
1a Am O 5330 5000 270 10 50 4910 4620 240 10 40 410 380 30 0 0
K1 1b Moosacher Str. (Ost) 43830 40640 2070 590 520 39830 36920 1930 490 490 4000 3720 140 100 40
1c Zufahrt P+R 380 370 10 0 10 350 340 10 0 10 30 30 0 0 0
1d Moosacher Str. (West) 43890 40710 2050 590 540 39810 36920 1900 490 500 4080 3790 150 100 40
2a Zufahrt KBAG / BV West 3490 3280 180 10 10 3260 3070 170 10 10 220 210 10 0 0
K2 2b Am Ol (Stid) 4770 4530 200 10 30 4420 4190 190 10 30 350 340 10 0 0
2c Am Oberwiesendfeld (West) 1550 1510 30 0 10 1410 1370 30 0 10 140 140 0 0
3a Lerchenauer Stralle (Nord) 20130 18860 870 180 230 18640 17490 780 170 200 1470 1340 80 10 30
K3 3b Moosacher Str. (Ost) 36710 33150 2180 900 480 32930 29730 1980 770 440 3450 3090 200 130 30
3c Lerchenauer Strale (Stid) 17170 15420 980 570 200 15560 14020 860 520 170 1550 1340 120 50 30
3d Moosacher Str. (West) 43000 39870 2020 580 530 38980 36130 1870 490 500 3940 3660 160 90 40
4a Lerchenauer Strae (Nord) 19050 17840 830 170 220 17560 16470 750 160 190 1470 1340 80 10 30
Ka 4b Zufahrt Hagebau 2160 2040 80 20 20 2160 2040 80 20 20 0 0 0 0 0
4c Lerchenauer Strale (Stid) 20130 18860 870 180 230 18640 17490 780 170 200 1470 1340 80 10 30
5a Lerchenauer Stralle (Nord) 19050 17830 830 170 220 17560 16470 740 160 190 1460 1340 80 10 30
K 5b Lerchenauer Strale (Siid) 19050 17840 830 170 220 17560 16470 750 160 190 1470 1340 80 10 30
5¢c Anbindung Bauworhaben Ost 880 820 50 0 10 820 770 40 0 10 60 60 0 0 0
Interims-Planfall B 2023 mit dem Planungsvorhaben
Tagesverkehr Tagverkehr Nachtverkehr
Kfz/ 24h Pkw/ 16h | Lkw 1/ 24h | Lkw 2/ 24h  Krad/ 24h Kfz/ 16h Pkw/ 16h | Lkw 1/ 16h | Lkw 2/ 16h | Krad/ 16h Kfz/ 8h Pkw/ 8h Lkw 1/ 8h Lkw 2/ 8h Krad/ 8h
1a Am Oberwiesenfeld 5610 5270 280 10 50 5180 4870 250 10 50 430 390 30 0 0
K1 1b Str. (Ost) 44110 40910 2080 590 530 40090 37170 1940 490 490 4020 3730 150 100 40
1c Zufahrt P+R 380 370 10 0 10 350 340 10 0 10 30 30 0 0 0
1d Moosacher Str. (West) 43890 40710 2050 590 540 39810 36920 1900 490 500 4080 3790 150 100 40
2a Zufahrt KBAG / BV West 3420 3210 180 10 10 3200 3000 170 10 10 220 210 10 0 0
K2 2b Am Ol (Stid) 4880 4640 200 10 30 4520 4300 190 10 30 360 350 10 0
2c. /Am Oberwiesendfeld (West) 1550 1510 30 0 10 1410 1370 30 0 10 140 140 0 0
3a Lerchenauer Strale (Nord) 20730 19410 900 180 230 19200 18010 810 170 200 1510 1380 90 10 30
K3 3b Str. (Ost) 36710 33150 2180 900 480 32930 29730 1980 770 440 3450 3090 200 130 30
3c Lerchenauer Strae (Siid) 17170 15420 980 570 200 15560 14020 860 520 170 1550 1340 120 50 30
3d Moosacher Str. (West) 43280 40130 2040 580 540 39250 36380 1880 490 500 3960 3680 160 90 40
4a Lerchenauer Stralle (Nord) 19650 18400 860 170 220 18120 16710 770 160 190 1510 1370 90 10 30
Ka 4b Zufahrt Hagebau 2160 2040 80 20 20 2160 2040 80 20 20 0 0 0 0 0
4c Lerchenauer Strale (Siid) 20730 19420 900 180 230 19200 17730 810 170 200 1510 1370 90 10 30
5a Lerchenauer Stralle (Nord) 19050 17840 830 170 210 17560 16200 740 160 190 1460 1330 80 10 30
K& 5b Lerchenauer Strae (Siid) 19650 18400 860 170 220 18120 16710 770 160 190 1510 1370 90 10 30
5¢. Anbindung Bauvorhaben Ost 600 560 30 0 10 560 520 30 0 10 40 40 0 0 0

Tabelle 3

Tag-Nacht-Verkehre fiir den Interims-Nullfall 2023 mit bestehendem Baurecht

und die Interims-Planfille A und B 2023
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10 Zusammenfassung

Auf dem Werksgelande der Knorr-Bremse AG zwischen der Moosacher Stralle, der Lerchenauer Stra-
Re, Am Oberwiesenfeld und dem DB-Nordring im Miinchner Stadtbezirk Milbertshofen-Am Hart ist
eine Nutzungsverdichtung geplant. Die Werksgebdude der Knorr-Bremse AG werden hierzu im nord-
lichen Bereich des Planungsgebietes auf einer geringeren Grundflache (aber mit einer leichten Erho-
hung der BGF auf 70.000 gm) gebiindelt. Die KBAG-Hauptverwaltung mit 7.400 gm BGF bleibt beste-
hen. Auf der freiwerdenden Flache ist die Verdichtung eines bestehenden MK-Gebiets auf 53.280 gm
BGF an Biironutzung sowie die Anderung von Gewerbeflichen in ein MU/ SO-Gebiet mit 50.700 gm
BGF an Wohnnutzung und 22.800 gm BGF an erganzenden Nutzungen vorgesehen. Zusatzlich wird
auf dem benachbarten BMW-Areal das bestehende Baurecht von rund 23.400 gm Gewerbeflachen
erhalten, von denen aktuell ca. 7.500 gm realisiert sind. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurde diese Entwicklung im Hinblick auf deren verkehrliche Wirkungen betrachtet.

Hierzu wurden in einem ersten Schritt die bestehenden Verkehrsmengen im Umfeld des Planungsge-
bietes Gber drei eigene Verkehrszdhlungen und eine bestehende Verkehrszahlung von Kurzak [2]
ermittelt. Die Verkehrszdahlungen wurden dabei an die aktuellsten Zahlungen im ,Nach-Pandemie-
Zustand” angeglichen. Der Analyse zufolge liegen die Verkehrsmengen an der Lerchenauer Stral3e bei
bis zu 19.500 Kfz/ 24 und an der Moosacher StraRRe bei bis zu 41.800 Kfz/ 24h.

Aufbauend auf dem Analysefall wurde auf Basis des Miinchner Verkehrsmodells ein Prognosefall
2035 erstellt, der allgemeine Verkehrsveranderungen im Umfeld des Planungsgebietes und auch eine
Realisierung des gegenstandlichen Planungsvorhabens unterstellt. Damit entspricht der Fall einem
Prognose-Planfall 2035. Dem Modell zufolge liegt die Verkehrsmenge im Prognosefall 2035 auf der
Moosacher StralRe bei konstanten bzw. leicht reduzierten Verkehrsmengen von bis zu 41.800 Kfz/
24h. Entlang der Lerchenauer StralRe ergibt sich eine leichte Verkehrsmehrung auf bis zu 20.500 Kfz/
24h, wobei in Teilabschnitten auch Verkehrsabnahmen zu erwarten sind. Im Sinne einer Worst Case
Betrachtung erfolgte daher im Rahmen der Verkehrsuntersuchung eine Uberlagerung der Verkehrs-
veranderung durch das Vorhaben bzw. das bestehende Baurecht mit dem Analysefall. Hierdurch
wurden zwei Interims-Planfalle (A und B) und ein Interims-Nullfall 2023 gebildet.

Im Anschluss wurde die Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung fiir zwei Nutzungsvarianten, die
volle Ausschdpfung des bestehenden Baurechts sowie die Umsetzung des Planungsvorhabens, auf
dem untersuchten Areal mit dem Programm ,Ver_Bau“ nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [3],
bzw. lber eine Hochrechnung der Bestandsverkehre ermittelt. Daraus ergab sich eine Verkehrsmen-
ge von 2.500 Kfz-Fahrten/ 24h fiir eine volle Ausnutzung des bestehenden Baurechts und eine Ver-
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kehrsmenge von 4.100 Kfz-Fahrten/ 24h fiir das Planungsvorhaben. Durch das Vorhaben ergibt sich
somit eine Verkehrszunahme um 1.600 Kfz-Fahrten/ 24h gegeniiber dem bestehenden Baurecht.

Beide Nutzungsvarianten sehen eine teilweise direkte Anbindung an die Moosacher StralRe vor. Zu-
dem wird in beiden Varianten eine neue ErschlieBungsstraBe zwischen Am Oberwiesenfeld und der
Lerchenauer Stralle vorgesehen, die gemald dem bestehenden Baurecht vollstandig in beide Richtun-
gen befahrbar ist, gemalk dem Planungsvorhaben jedoch am 6stlichen Ende als EinbahnstraRe ausge-
bildet wird. Die beiden Planfille A und B unterscheiden sich dahingehend, dass im Planfall A sowohl
das Rechtseinbiegen als auch das Linkseinbiegen aus der PlanstraRe in die Lerchenauer Stralle mog-
lich ist. Im Planfall B ist lediglich das Rechtseinbiegen zugelassen. In Bezug auf die Verkehrsverteilung
wurde in allen betrachteten Fallen davon ausgegangen, dass 50% der Neuverkehre in Richtung Wes-
ten fahren. Jeweils 15% fahren in Richtung der nérdlichen und der stidlichen Lerchenauer Strale. Die
restlichen 20% fahren in Richtung der Moosacher StraRe nach Osten.

Der Interims-Nullfall 2023, der sich aus der Uberlagerung des Analysefalls mit der méglichen Ver-
kehrserzeugung durch das bestehende Baurecht ergab, wurde eine Verkehrsmenge von bis zu 43.100
Kfz/ 24h auf der Moosacher StraRe und von bis zu 19.800 Kfz/ 24h auf der Lerchenauer StralRe ermit-
telt. Fiir den Interims-Planfall A 2023, der sich aus der Uberlagerung des Analysefalls mit der berech-
neten Verkehrserzeugung fiir das Planungsvorhaben und einer Anbindung mit erlaubtem Linksein-
biegen aus der ErschlieRungsstrale in die Lerchenauer StralRe ergab, wurde eine Verkehrsmenge von
bis zu 43.900 Kfz/ 24h auf der Moosacher StrafRe und von 20.100 Kfz/ 24h auf der Lerchenauer StralRe
ermittelt. Unterschiede ergeben sich damit vor allem auf der Moosacher StraRe. Fir den Interims-
Planfall B 2023, der sich aus der Uberlagerung des Analysefalls mit der berechneten Verkehrserzeu-
gung fur das Planungsvorhaben und einem Verbot des Linkseinbiegens aus der ErschlieBungsstralRe
in die Lerchenauer StralRe ergab, wurde eine Verkehrsmenge von bis zu 44.100 Kfz/ 24h auf der
Moosacher StralRe und von 20.700 Kfz/ 24h auf der Lerchenauer StraRe ermittelt. Ggli. dem Planfall A
erhoht sich vor allem die Verkehrsmenge im zentralen Abschnitt der Lerchenauer StraRe.

In einem néchsten Schritt wurden die drei bestehenden Knotenpunkte Moosacher StraRe/ Lerche-
nauer Strale, Am Oberwiesenfeld/ PlanstralRe und Moosacher StraBe/ Am Oberwiesenfeld gemaR
dem HBS 2015 [5] auf deren Leistungsfahigkeit im Interims-Nullfall und in den Interims-Planfallen
geprift. Zudem wurde fiir den Interims-Planfall A ein Signalprogramm fiir den neu entstehenden
Knotenpunkt Lerchenauer StraRe/ PlanstralRe konzipiert und auf dessen Leistungsfahigkeit unter-
sucht. Fir den Interims-Planfall B wurde der Knotenpunkt als Vorfahrtknoten berechnet. Dabei zeigte
sich, dass der Knotenpunkt Moosacher StraRe/ Am Oberwiesenfeld sowohl im Nullfall als auch in den
beiden Planfallen in der Morgenspitze die QSV D und in der Abendspitze die QSV C erreicht. Eine im
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Nullfall bestehende Uberstauung des Linksabbiegestreifens in der westlichen Zufahrt verbessert sich
in den Planféllen deutlich. Der Knotenpunkt Am Oberwiesenfeld/ PlanstraRe erreicht im Nullfall so-
wie im Planfall B in beiden Spitzenstunden die bestmdgliche QSV A/B. Im Planfall A ergibt sich durch
die Mehrverkehre des Vorhabens morgens eine leichte Verschlechterung auf die QSV C, abends
bleibt die QSV A/B bestehen. Der Knotenpunkt Moosacher StraRe/ Lerchenauer StralRe erreicht im
Nullfall sowie im Planfall A in beiden Spitzenstunden die QSV D. Im Planfall B verschlechtert sich die
Verkehrsqualitat in der abendlichen Spitzenstunde auf die QSV E. Er ist damit zwar leistungsfahig,
weist aber bereits verlangerte Wartezeiten und Rickstaubildung auf. In Summe sind dennoch alle
drei Knotenpunkte im Nullfall sowie den beiden Planfdllen leistungsfahig.

Flur den im Planfall A neu entstehenden signalisierten Knotenpunkt Lerchenauer StraRe/ PlanstralRe
wurde als Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen ein Signalprogramm mit einer 2-
Phasen-Steuerung erstellt. Entgegen dem aktuellen Knotenpunktentwurf wurde dabei jeweils eine
FuRgangerfurt iber die Hauptrichtung und die Nebenrichtung bericksichtigt (verkehrlicher Worst-
Case). Die Freigabezeiten wurden so verteilt, dass die Zufahrt von der QuartierserschlieBung zum
Knotenpunkt eine moglichst geringe QSV erreicht, um die Attraktivitat einer Durchfahrt durch das
Quartier zu verringern. In der Folge ergibt sich auch fiir diesen Knotenpunkt die QSV C. Im Planfall B
wurde der Knotenpunkt als Vorfahrtknoten mit lediglich zugelassenem Rechtseinbiegen aus der Er-
schlieRungsstrale in die Lerchenauer StraRe berechnet. In diesem Ausbau erreicht der Knotenpunkt
in beiden Spitzenstunden die bestmogliche Qualitatsstufe A.

Der letzte Schritt der Untersuchung bestand in der Ableitung von Verkehrszahlen fiir eine nachfol-

gende Schalltechnische Untersuchung nach den Anforderungen aus den RLS-19 jeweils flir den Inte-
rims-Nullfall 2023 und die Interims-Planfalle A und B 2023 getrennt nach Tag- und Nachtverkehr.
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Anhang 2 Verkehre in den Spitzenstunden fiir den Interims-Nullfall 2023
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M-MOOS3 - Dartstellung der Verkehrsmengen

Auswahl Verkehrsstrome:

Interims-Nullfall 2023 - Morgenspitze [Kfz/h]
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M-MOOS3 - Dartstellung der Verkehrsmengen

Auswahl Verkehrsstrome:

Interims-Nullfall 2023 - Apendspitze [Kfz/h]
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Anhang 3

gevas humberg & partner

VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Verkehre in den Spitzenstunden fiir den Interims-Planfall A 2023
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M-MOOS3 - Dartstellung der Verkehrsmengen

Auswahl Verkehrsstrome:

Interims-Planfall A 2023 - Morgenspitze [Kfz/h]
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M-MOOS3 - Dartstellung der Verkehrsmengen
Interims-Planfall A 2023 - Apendspitze [Kfz/h]

Auswahl Verkehrsstrome:

Am Oberwiesenfeld
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Anhang 4 Verkehre in den Spitzenstunden fiir den Interims-Planfall B 2023
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M-MOOS3 - Dartstellung der Verkehrsmengen

Auswahl Verkehrsstrome:

Interims-Planfall B 2023 - Morgenspitze [Kfz/h]
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M-MOOS3 - Dartstellung der Verkehrsmengen

Auswahl Verkehrsstrome:

Interims-Planfall B 2023 - Apendspitze [Kfz/h]

VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e
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Anhang 5
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Interims-Nullfall 2023
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt: |K1 - LZA277: Moosacher StraRe / Am Oberwiesenfeld N
Variante:|Interims-Nullfall 2023 [ N
Zeitabschnitt: |Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: ski
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw

FS SG Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |IKfz/h]] [-] [-] [s] [m] |[ia/nein]| [-] [h]

Zufahrt 1: Moosacher StraBe (West)

11 FV03 |R,G 500 | 12,5 19 51 1103 (0,453 | 1,100 | 12 77 ja A 1,73

12 FV03 |G 500 12,5 1,9 51 1103 (0,453 | 1,100 12 77 ja A 1,73

13 FV03 |G 500 | 12,5 19 51 1103 (0,453 | 1,100 | 12 77 ja A 1,73

14 FV03 |L 295 7,4 5,7 51 368 (0,802 |1,100| 64 93 ja D 5,24

Zufahrt 2: P&R-Anlage (Siid)

21 FV02 |R,G,L 15 0,4 2,8 20 300 |0,050]|1,200 31 8 ja B 0,13

Zufahrt 3: Moosacher StraRe (Ost)

31 FVO1 (R, G 394 9,9 2,1 30 589 |0,669|1,100( 34 97 ja B 3,75

32 FVO1l |G 428 | 10,7 | 1,9 30 639 [0,669|1,100| 33 103 ja B 3,90

33 FVO1 |G 413 | 10,3 | 2,0 30 616 [0,670|1,100| 33 101 ja B 3,80

34 FVO1l (L 25 0,6 7,8 30 159 (0,157 (1,100 40 13 nein

Zufahrt 4: Am Oberwiesenfeld (Nord)

41 FVO5 [R,G,L | 140 3,5 2,3 20 371 |0,377|1,100| 32 41 ja B 1,26
Summe: | 3185 gew. Mittel: | 0,564 26,3 max. QSV: D 23,28
FuRBginger-/Radfahrerfurten Legende:

C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor

Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge

m ... mittlere Eintreffenszahl

g ... Verkehrsstarke

QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T...Untersuchungszeitraum

tg ... Zeitbedarfswert

t¢... Geschaltete Freigabezeit

ty... Umlaufzeit

ty ... mittlere Wartezeit

Tw --Wartezeit Untersuchungszeitraum

X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt: |K1 - LZA277: Moosacher StraRe / Am Oberwiesenfeld N
Variante:|Interims-Nullfall 2023 [ N
Zeitabschnitt: |Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: ski
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw

FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |IKfz/h]] [-] [ [s] | [m] [Ga/nein]] [ (h]

Zufahrt 1: Moosacher StraBe (West)

11 FV03 |[R,G 439 | 11,0 1,9 51 1115]0,394 (1,100 | 12 66 ja A 1,42

12 FV03 (G 441 11,0 1,9 51 1119 10,394 (1,100 | 12 66 ja A 1,42

13 FV03 |G 440 | 11,0 1,9 51 1119 10,393 (1,100 | 12 66 ja A 1,42

14 FVO3 |[L 65 1,6 15,3 51 136 (0,477 1,100 | 54 28 nein

Zufahrt 2: P&R-Anlage (Siid)

21 FV02 |R,G,L 35 0,9 3,1 20 274 (0,128 11,100 | 34 14 ja B 0,33

Zufahrt 3: Moosacher StraRe (Ost)

31 FVO1l |[R,G 563 14,1 1,9 44 960 |0,587]1,100| 20 101 ja A 3,05

32 FV01l |G 574 | 14,4 1,8 44 978 10,587 (1,100 19 102 ja A 3,07

33 FVOo1l (G 553 13,8 1,9 44 943 0,587 (1,100 19 99 ja A 2,97

34 FVO1l (L 55 14 8,1 44 223 10,246 1,100 39 21 nein

Zufahrt 4: Am Oberwiesenfeld (Nord)

41 FVO5 [R,G,L| 260 6,5 2,1 20 399 |0,652 (1,100 42 70 ja C 3,05
Summe: | 3305 gew. Mittel: | 0,510 18,2 max. QSV: C 16,73
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende:

C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor

Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T...Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t¢... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

21110 D Knotenpunkt: |K2 Am Oberwiesenfeld/ PlanstraRe |
JEinmiindung:] |Kreuzung: | X |
“—ﬂ m— :
! a— 1 \Verkehrsdaten: Datum Nullfall__2023
! Uhrzeit SpH friih
Planung Analyse
|l :
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 25s
i Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
gLV qLkw+Bus qLkwk QKfz qKfz ges. Knoten Wartezeit [Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0 0|
A 2 1 0 1
3 98 2 100!
4 69 5] 74
B 5 4 0 4
6 196 3] 199 397 8,4 A/B
7 17 2 19
[ 8 0 0 0|
9 0 0 0
10 0 0 0
D 11 0 0 0
12 0 0 0
erreichbare Qualitétsstufe QSVFz,ges A/B

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2 1110 D Knotenpunkt: |K2 Am Oberwiesenfeld/ Planstralle ]
Einmiindung] |Kreuzung: | X |
! — Verkehrsdaten: Datum Nullfall %023
) Uhrzeit SpH spat
Planung Analyse
\If :
8 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 25s
b Qualitatsstute D
1 2 3 4a 4b 5 6 T
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw+Bus qLkwk gKfz qKfz ges. Knoten Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0 0
A 2 0 0 0
3 57 0 57
4 43 0 43
B 5 0 0 0
6 7 1 8 260 71 A/B
7 151 1 152
[ 8 0 0 0
9 0 0 0
10 0 0 0
D 11 0 0 0
12 0 0 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges AB
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt: |K3 - LZA262: Moosacher StraRe / Lerchenauer StralRe N
Variante:|Interims-Nullfall 2023 [ N
Zeitabschnitt: |Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: ski
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |IKfz/h]] [-] [ [s] | [m] [Ga/nein]] [ (h]
Zufahrt 1: Moosacher StraBe (West)
11 FVO1 (R 175 4,4 2,2 34 633 | 0,277 | 1,100 23 42 ja B 1,12
12 FVO1l |G 589 | 14,7 | 2,0 34 716 |0,822|1,100( 45 152 ja C 7,30
13 FV01 |G 611 | 15,3 1,9 34 743 10,822 |1,100| 44 156 ja C 7,46
14 FVO5 (L 120 3,0 1,9 187 | 0,641 (1,100 60 47 ja D 2,02
15 FVO5 |[L 115 2,9 2,0 179 |0,642 (1,100 61 46 ja D 1,96
Zufahrt 2: Lerchenauer StraRe (Siid)
21 FV04 (R, G 155 3,9 2,5 25 408 |[0,380|1,100| 31 46 ja B 1,33
22 FV04 |G 205 5,1 1,9 25 541 10,379 |1,100 | 28 51 ja B 1,59
23 FV04 (L 125 3,1 4,1 25 253 |0,493 1,100 44 43 ja C 1,53
Zufahrt 3: Moosacher Strafle (Ost)
31 FV03 (R 145 3,6 2,3 34 599 |0,242 1,100 23 37 ja B 0,91
32 FVO3 |G 423 | 10,6 | 2,0 34 688 |0,615 (1,100 27 96 ja B 3,23
33 FV03 |G 422 | 106 | 2,0 34 688 |0,613|1,100( 27 96 ja B 3,21
34 FV07 (L 90 2,3 2,4 8 153 [0,588 1,100 59 43 ja D 1,48
Zufahrt 4: Lerchenauer Strafle (Nord)
41 FV02 (R, G 283 7,1 2,4 25 438 |0,647|1,100| 40 75 ja C 3,15
42 FV02 |G 362 9,1 1,9 25 559 |0,647 1,100 36 88 ja C 3,60
43 FV02 |[L 170 43 3,3 25 317 |0,536 1,100 42 52 ja C 2,00
Summe: | 3990 gew. Mittel: | 0,626 37,8 max. QSV: D 41,87
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T...Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t¢... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt: |K3 - LZA262: Moosacher StraRe / Lerchenauer StralRe N
Variante:|Interims-Nullfall 2023 [ N
Zeitabschnitt: |Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: ski
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |IKfz/h]] [-] [ [s] | [m] [Ga/nein]] [ (h]
Zufahrt 1: Moosacher StraBe (West)
11 FVO1l (R 170 4,3 2,1 32 617 [0,275|1,100| 24 40 ja B 1,15
12 FVO1l |G 432 | 10,8 | 2,0 32 676 |0,639|1,100( 30 97 ja B 3,57
13 FV01l |G 448 | 11,2 1,9 32 701 |[0,639|1,100| 30 100 ja B 3,67
14 FVO5 |[L 179 4,5 1,8 10 240 | 0,746 (1,100 | 68 63 ja D 3,37
15 FVO5 |[L 171 43 1,9 10 230 | 0,744 1,100 69 62 ja D 3,26
Zufahrt 2: Lerchenauer StraRe (Siid)
21 FV04 (R, G 319 8,0 2,2 25 480 |0,664 (1,100 39 85 ja C 3,47
22 FVo4 |G 371 9,3 1,9 25 558 |0,665 (1,100 37 91 ja C 3,78
23 FV0o4 [L 200 5,0 3,3 25 312 | 0,641 (1,100 | 49 60 ja C 2,71
Zufahrt 3: Moosacher Strafle (Ost)
31 FV03 (R 100 2,5 2,2 32 602 |0,166 (1,100 23 26 ja B 0,64
32 FV03 (G 595 | 14,9 1,9 32 691 |0,861 (1,100 57 166 ja D 9,37
33 FV03 |G 595 | 14,9 1,9 32 691 |0,861|1,100( 57 166 ja D 9,37
34 FV07 |L 85 2,1 2,3 10 189 |(0,451|1,100| 46 37 ja C 1,08
Zufahrt 4: Lerchenauer Strafle (Nord)
41 FV02 |[R,G 255 6,4 2,4 25 438 0,583 (1,100 37 66 ja C 2,62
42 FV02 (G 245 6,1 1,9 25 559 |0,439 (1,100 29 58 ja B 1,98
43 FV02 |[L 165 4,1 4,6 25 225 |0,734|1,100 | 68 61 ja 3,11
Summe: | 4330 gew. Mittel: | 0,673 44,2 max. QSV: D 53,16
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T...Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t¢... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Anhang 6 Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Interims-Planfall A 2023
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt: |K1 - LZA277: Moosacher Strae / Am Oberwiesenfeld o0
Variante:|Interims-Planfall 2023 [ N
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts te C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw

Fs 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]] [-] [ [s] [m] |[Ga/nein]| [ [h]

Zufahrt 1: Moosacher StraRRe (West)

11 FVO3 |R,G 503 12,6 1,9 51 1103 | 0,456 | 1,100 13 78 ja A 1,75

12 FVO3 |G 504 | 12,6 1,9 51 1103 | 0,457 | 1,100 13 78 ja A 1,76

13 FV03 |G 503 12,6 1,9 51 1103 | 0,456 | 1,100 13 78 ja A 1,75

14 FVO3 |L 220 5,5 6,8 51 305 |0,722 (1,100 56 69 ja D 3,45

Zufahrt 2: P&R-Anlage (Siid)

21 FV02 |R,G,L 20 0,5 2,9 20 290 | 0,069 (1,100 32 10 ja B 0,18

Zufahrt 3: Moosacher StraRe (Ost)

31 FVO1l |R,G 411 10,3 2,2 33 605 |0,679]1,100| 34 100 ja B 3,83

32 FVO1l |G 476 | 11,9 1,9 33 701 (0,679 (1,100 31 111 ja B 4,08

33 FVO1l |G 458 | 11,5 2,0 33 675 0,678 (1,100 31 108 ja B 3,95

34 FVO1l |L 35 0,9 8,3 33 164 | 0,214 |1,100( 41 17 nein

Zufahrt 4: Am Oberwiesenfeld (Nord)

41 FVO5 |R,G,L | 175 4,4 2,2 20 377 0,464 (1,100 35 50 ja B 1,68
Summe: | 3270 gew. Mittel: | 0,564 24,7 max. QSV: D 22,42
FuRBginger-/Radfahrerfurten Legende:

C...Kapazitat
Strom- Org Orad | twmax [Furten| QSV |[f, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ...Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt: |K1 - LZA277: Moosacher Strae / Am Oberwiesenfeld o0
Variante:|Interims-Planfall 2023 [ N
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: skl

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts te C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] |[[ia/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Moosacher StraRRe (West)

11 FVO3 |R,G 456 | 11,4 | 19 51 1117 | 0,408 | 1,100 | 12 69 ja A 1,50
12 FV03 |G 457 11,4 1,9 51 1120 | 0,408 | 1,100 12 69 ja A 1,50
13 FVO3 |G 457 | 11,4 | 19 51 1120 | 0,408 | 1,100 | 12 69 ja A 1,50
14 FVO3 |L 100 2,5 16,9 51 123 | 0,814 1,100 | 116 54 nein

Zufahrt 2: P&R-Anlage (Siid)
21 FV02 |R,G,L 35 0,9 2,9 20 291 0,120 1,100 33 14 ja B 0,32

Zufahrt 3: Moosacher StraRe (Ost)

31 FV01 |R,G 591 | 14,8 1,9 44 924 10,640]1,100| 22 111 ja B 3,57
32 FV01l |G 626 | 15,7 1,8 44 978 10,640]1,100| 21 115 ja B 3,63
33 FVOl |G 603 | 15,1 1,9 44 943 10,640|1,100| 21 111 ja B 3,52
34 FVO1 |L 105 2,6 8,3 44 218 |0,482]1,100| 46 36 nein

Zufahrt 4: Am Oberwiesenfeld (Nord)

41 FVO5 |R,G,L | 215 5,4 2,1 20 397 |0,542 (1,100 37 57 ja C 2,20
Summe: | 3440 gew. Mittel: | 0,536 18,6 max. QSV: C 17,73
FuBginger-/Radfahrerfurten Legende:

C...Kapazitat
Strom- Org Orad | twmax [Furten| QSV |[f, ... Instationaritatsfaktor

Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge

m ... mittlere Eintreffenszahl

g ... Verkehrsstarke

QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung

T... Untersuchungszeitraum

tg ... Zeitbedarfswert

t;... Geschaltete Freigabezeit

ty... Umlaufzeit

ty ... mittlere Wartezeit

Tw.-Wartezeit Untersuchungszeitraum

X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2 1110 D Knotenpunkt: |K2 Am Oberwiesenfeld/ PlanstraRe |
[Einmiindung:| |Kreuzung: | X |
A —
;—" — : Verkehrsdaten: Datum Planfall 2023
Y Uhrzeit SpH frith
Planung Analyse
|If *
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 25s
b Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv QLkw+Bus qLkwk qKfz qKfz ges. Knoten | Wartezeit Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0| 0
A 2 1 0) 1
3 98 2 100
4 69 5] 74
B 5 4 0 4
6 307 8| 315 556| 10,1 C
7 59 3| 62
Cc 8 0 0| 0
9 0 0| 0
10 0 0| 0
D 11 0 0 0
12 0 0| 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges Cc

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

21110 D Knotenpunkt: |K2 Am Oberwiesenfeld/ Planstralie |
Einmiindung:{ |Kreuzung: | X |
A_ov —_— .
! ar— 7 \Verkehrsdaten: Datum Planfall g023
3 Uhrzeit SpH spat
Planung Analyse
X
B 1 I f Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 25s
i 1 Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz 3
qLv qLkw+Bus qLkwK QqKfz QKfz ges. Knoten Wartezelt |Qualitats- |
[Pkwi/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0 0
A 2 0 0 0
3 57 0 57
4 43 0 43
B 5 0 0 0
6 94 6 100 377 8,3 A/B
7 175 2 177
[ 8 0 0 0
9 0 0 0
10 0 0 0
D 11 0 0 0
12 0 0 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges A/B
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt:|K3 - LZA262: Moosacher StraRe / Lerchenauer StraRe o0
Variante:|Interims-Planfall 2023 [ N
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts te C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] |[[ia/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Moosacher StraRRe (West)
11 FVO1 |R 180 4,5 2,2 34 634 |0,284)1,100| 23 43 ja B 1,16
12 FVO1l |G 594 | 149 2,0 34 716 |0,829 1,100 | 46 155 ja C 7,60
13 FVO1l |G 616 | 15,4 1,9 34 743 10,829 |1,100| 45 159 ja C 7,75
14 FVO5 |L 120 3,0 1,9 187 |0,641|1,100 | 60 47 ja D 2,02
15 FVO5 |L 115 2,9 2,0 179 |0,642|1,100( 61 46 ja D 1,96
Zufahrt 2: Lerchenauer StraRe (Siid)
21 FV04 |R,G 135 3,4 2,6 25 393 |0,343|1,100| 30 42 ja B 1,14
22 FVo4 |G 185 4,6 1,9 25 538 |0,344 1,100 | 27 47 ja B 1,40
23 FvVo4 |L 165 4,1 4,4 25 235 |0,703 1,100 | 61 61 ja D 2,82
Zufahrt 3: Moosacher Strafle (Ost)
31 FV03 |R 90 2,3 2,4 34 582 |0,155|1,100| 21 26 ja B 0,54
32 FVO3 |G 450 | 11,3 2,0 34 691 |0,652|1,100| 29 104 ja B 3,62
33 FVO3 |G 450 | 11,3 2,0 34 691 |0,652|1,100| 29 104 ja B 3,62
34 FV07 |L 90 2,3 2,4 8 153 | 0,588 | 1,100 59 43 ja D 1,48
Zufahrt 4: Lerchenauer StraBe (Nord)
41 FV02 |R,G 360 9,0 2,4 25 432 (0,833 (1,100| 65 114 ja D 6,51
42 FV02 |G 375 9,4 1,9 25 559 |0,671|1,100| 37 92 ja C 3,85
43 Fv02 |L 180 4,5 3,1 25 334 10,540 |1,100| 42 54 ja C 2,08
Summe: | 4105 gew. Mittel: | 0,666 41,7 max. QSV: D 47,54
FuBginger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org Orad | twmax [Furten| QSV |[f, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
qg ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw.-Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt:|K3 - LZA262: Moosacher StraRe / Lerchenauer StraRe o0
Variante:|Interims-Planfall 2023 [ N
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde L
Kennwerte:|t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts te C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] |[[ia/nein]| [-] [h]
Zufahrt 1: Moosacher StraRRe (West)
11 FVO1 |R 185 4,6 2,1 33 640 |0,289|1,100| 24 42 ja B 1,23
12 FVO1l |G 439 | 11,0 | 2,0 33 697 |0,630|1,100| 29 97 ja B 3,49
13 FVO1l |G 456 | 11,4 1,9 33 723 10,631)1,100| 28 100 ja B 3,60
14 FVO5 |L 186 4,7 1,8 11 262 |0,711]1,100| 60 62 ja D 3,09
15 FVO5 |L 179 4,5 1,9 11 250 |0,715]1,100| 61 61 ja D 3,04
Zufahrt 2: Lerchenauer StraRe (Siid)
21 FV04 |R,G 316 7,9 2,2 23 439 (0,719 (1,100 | 46 90 ja C 4,01
22 FVo4 |G 369 9,2 1,9 23 514 0,717 11,100 | 42 97 ja C 4,34
23 FvVo4 |L 220 5,5 3,4 23 284 |0,774 11,100 | 67 75 ja D 4,12
Zufahrt 3: Moosacher Strafle (Ost)
31 FV03 |R 90 2,3 2,2 33 623 | 0,144 1,100 | 22 24 ja B 0,55
32 FVO3 |G 610 | 15,3 1,9 33 712 0,857 |1,100| 54 167 ja D 9,17
33 FVO3 |G 610 | 15,3 1,9 33 712 10,857 |1,100| 54 167 ja D 9,17
34 FV07 |L 85 2,1 2,3 11 206 |0,413|1,100| 43 36 ja C 1,01
Zufahrt 4: Lerchenauer StraBe (Nord)
41 FV02 |R,G 295 7,4 2,4 23 398 |0,741]1,100| 51 85 ja D 4,15
42 FV02 |G 235 5,9 1,9 23 514 |0,457 1,100 | 31 58 ja B 2,03
43 Fv02 |L 150 3,8 4,6 23 210 | 0,714 (1,100 67 56 ja D 2,78
Summe: | 4425 gew. Mittel: | 0,693 45,4 max. QSV: D 55,77
FuBginger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org Orad | twmax [Furten| QSV |[f, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
qg ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw.-Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:[M-MOOS3 @
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt: |K5 - neue LZA: Lerchenauer StraRe / neue ErschlieBungsstraRe o0
Variante:|Interims-Planfall 2023 [ N
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: skl

Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts te C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] |[[ia/nein]| [-] [h]
Zfhart 1: Anbindung Bauvorhaben (West)

11 FVO3 |R,L 70 1,8 2,3 10 191 | 0,367 1,100 43 27 ja C 0,84

Zufahrt 2: Lerchenauer StraRe (Siid)
21 FVO1l |G 208 5,2 2,0 66 1366 | 0,152 | 1,100 4 24 ja A 0,21
22 FVO1l |G 207 5,2 2,0 66 1366 | 0,152 | 1,100 4 24 ja A 0,21

Zufahrt 4: Lerchenauer StraRe (Nord)

41 FV02 |G 443 | 111 1,9 66 1437 10,308 | 1,100 4 45 ja A 0,55
42 FV02 |G 442 | 111 1,9 66 1437 10,308 | 1,100 4 45 ja A 0,55
Summe: | 1370 gew. Mittel: | 0,264 6,2 max. QSV: C 2,35
FuBginger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org Orad | twmax [Furten| QSV |[f, ... Instationaritatsfaktor

Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge

m ... mittlere Eintreffenszahl

g ... Verkehrsstarke

QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung

T... Untersuchungszeitraum

tg ... Zeitbedarfswert

t;... Geschaltete Freigabezeit

ty... Umlaufzeit

ty ... mittlere Wartezeit

Tw.-Wartezeit Untersuchungszeitraum

X ... Auslastungsgrad

gevas humberg & partner OPES Immobilien GmbH M-Moos3_Bericht_2412_3.2 68



VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [M-MOOS3 : 1
Stadt:(Miinchen PPY
Knotenpunkt:|K5 - neue LZA: Lerchenauer StraRe / neue ErschlieRungsstraRe PP
Variante:|Interims-Planfall 2023 Py
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde
Kennwerte:|t; [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts te C X fin, £s tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h]] [-] [-] [s] [m] |[[ia/nein]| [-] [h]
Zfhart 1: Anbindung Bauvorhaben (West)
11 FVO3 |R,L 70 1,8 2,2 10 196 | 0,357 |1,100( 43 26 ja C 0,83
Zufahrt 2: Lerchenauer StraRe (Siid)
21 FVO1l |G 475 | 11,9 1,8 66 1450 | 0,328 | 1,100 5 48 ja A 0,61
22 FVO1l |G 475 | 11,9 1,8 66 1450 0,328 | 1,100 5 48 ja A 0,61
Zufahrt 4: Lerchenauer StraRe (Nord)
41 FV02 |G 313 7,8 1,8 66 1450 | 0,216 | 1,100 4 32 ja A 0,34
42 FV02 |G 312 7,8 1,8 66 1450 | 0,215 | 1,100 4 32 ja A 0,34
Summe: | 1645 gew. Mittel: | 0,286 5,9 max. QSV: C 2,72
FuBginger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org Orad | twmax [Furten| QSV |[f, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]| [-] [Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ...Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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Anhang 7
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|M-MOOS3 &)
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt:|K1 - LZA277: Moosacher StraBe / Am Oberwiesenfeld N )
Variante:|Interims-Planfall 2023 o0
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: ski
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, s tw Ls |Wertung| QSV Tw

FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |IKfz/h]] [-] L] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]

Zufahrt 1: Moosacher StraBe (West)

11 FVO3 |R,G 503 | 12,6 1,9 51 1103 10,456 (1,100 | 13 78 ja A 1,75

12 FVO3 |G 504 | 12,6 1,9 51 1103 |1 0,457 (1,100 | 13 78 ja A 1,76

13 FVO3 |G 503 | 12,6 1,9 51 1103 10,456 (1,100 | 13 78 ja A 1,75

14 FVO3 |L 220 5,5 6,8 51 305 (0,722 1,100 | 56 69 ja D 3,45

Zufahrt 2: P&R-Anlage (Suid)

21 FV02 |R,G,L 20 0,5 2,9 20 290 | 0,069 (1,100 32 10 ja B 0,18

Zufahrt 3: Moosacher StraRe (Ost)

31 FVO1l |R,G 411 | 10,3 2,2 33 605 |0,679|1,100| 34 100 ja B 3,83

32 FVOl |G 476 | 11,9 1,9 33 701 |0,679 (1,100 31 111 ja B 4,08

33 FVOl |G 458 | 11,5 2,0 33 675 |0,678 (1,100 | 31 108 ja B 3,95

34 FVO1 |L 35 0,9 8,3 33 164 [0,214 (1,100 41 17 nein

Zufahrt 4: Am Oberwiesenfeld (Nord)

41 FVO5 |R,G,L | 200 5,0 2,2 20 378 0,529 (1,100 | 37 57 ja C 2,04
Summe: | 3295 gew. Mittel: | 0,567 24,9 max. QSV: D 22,78
FuRBginger-/Radfahrerfurten Legende:

C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]] [-] |Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T...Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|M-MOOS3 ” ]

Stadt:(Miinchen e .

Knotenpunkt:|K1 - LZA277: Moosacher StraBe / Am Oberwiesenfeld oo
Variante:|Interims-Planfall 2023 °
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: ski
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, s tw Ls |Wertung| QSV Tw

FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |IKfz/h]] [-] [-] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]

Zufahrt 1: Moosacher StraBe (West)

11 FVO3 |R,G 456 | 11,4 1,9 51 1117 |1 0,408 | 1,100 | 12 69 ja A 1,50

12 FVO3 |G 457 | 11,4 1,9 51 1120 | 0,408 1,100 | 12 69 ja A 1,50

13 FVO3 |G 457 | 11,4 1,9 51 1120 | 0,408 | 1,100 | 12 69 ja A 1,50

14 FVO3 |L 100 2,5 16,9 51 123 (0,814 (1,100 | 116 54 nein

Zufahrt 2: P&R-Anlage (Suid)

21 FV02 |R,G,L| 35 0,9 2,9 20 291 |0,120|1,100| 33 14 ja B 0,32

Zufahrt 3: Moosacher StraRe (Ost)

31 FVO1l |R,G 591 | 14,8 1,9 44 924 10,640 (1,100 22 111 ja B 3,57

32 FV01l |G 626 | 15,7 1,8 44 978 |0,640|1,100| 21 115 ja B 3,63

33 FV01l |G 603 | 15,1 1,9 44 943 0,640 |1,100| 21 111 ja B 3,52

34 FVO1 |L 105 2,6 8,3 44 218 |0,482|1,100| 46 36 nein

Zufahrt 4: Am Oberwiesenfeld (Nord)

41 FVO5 |R,G,L| 235 5,9 2,1 20 396 |0,594|1,100| 39 63 ja C 2,55
Summe: | 3460 gew. Mittel: | 0,540 18,8 max. QSV: C 18,08
FuRBginger-/Radfahrerfurten Legende:

C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]] [-] |Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T...Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Formblatt S$5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

21110 D |Knotenpunkt: |K2 Am Oberwiesenfeld/ PlanstraRe |
J l L JEinmiindung:| |Kreuzung: | X |

'; —_— Verkehrsdaten: Dalum PIanfaII"2023
Uhrzeit SpH friih
Planung Analyse
Il x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 25s
— Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv qLkw+Bus qLkwk QqKfz qKfz ges. Knoten Wartezeit |Qualitats-
[Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0 0
A 2 1 0 1
3 98 2 100
4 69 5 74
B 5 4 0 4
6 300 7 307 544 9,9| A/B
7 55 3 58
c 8 0 0 0
9 0 0 0
10 0 0 0
D 11 0 0 0
12 0 0 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges A/B

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

21w p Knotenpunkt: |K2 Am Oberwiesenfeld/ PlanstraRe |
Einml'.'lndung:l ]Kreuzung: | X I
L — _
3 — Verkehrsdaten: Datum Planfall 2023
2 Uhrzeit SpH spét
Planung Analyse
X
8 ] ' r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 25s
— Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz >
qLv QLkwBus LK qiz qiz ges. Knoten | Wartezelt |Qualltats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0 0
A 2 0 0 0
3 57 0 57
4 43 0 43
B 5 0 0 0
6 87 6 93 385 8,3 A/B
7 189 3 192
[o] 8 0 0 0
9 0 0 0
10 0 0 0
D 11 0 0 0
12 0 0 0
erreichbare Qualitétsstufe QSVFz,ges A/B
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|M-MOOS3 &)
Stadt:|Minchen @
Knotenpunkt:|K3 - LZA262: Moosacher StraBe / Lerchenauer StraRe N )
Variante:|Interims-Planfall 2023 o0
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde L
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: ski
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, s tw Ls |Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |IKfz/h]] [-] L] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: Moosacher StraBe (West)
11 FV01 |[R 180 4,5 2,2 33 613 |0,294|1,100| 24 43 ja B 1,20
12 FVO1l |G 594 | 14,9 2,0 33 696 |0,854|1,100| 54 166 ja D 8,83
13 FV01l |G 616 | 154 1,9 33 722 10,853 1,100 | 53 170 ja D 9,01
14 FVO5 |L 133 3,3 1,9 208 |0,641]1,100| 58 49 ja D 2,13
15 FVO5 |L 127 3,2 2,0 199 [0,639 (1,100 58 48 ja D 2,06
Zufahrt 2: Lerchenauer StraRe (Siid)
21 FV04 |R,G 135 3,4 2,6 25 393 |0,343 1,100 | 30 42 ja B 1,14
22 FV04 |G 185 4,6 1,9 25 538 |0,344|1,100| 27 47 ja B 1,40
23 FV04 |L 165 4,1 44 25 235 10,703 11,100 | 61 61 ja D 2,82
Zufahrt 3: Moosacher Strafe (Ost)
31 FV03 |[R 90 2,3 2,4 33 563 |0,160| 1,100 | 22 26 ja B 0,56
32 FV03 |G 450 | 11,3 2,0 33 671 |0,671]1,100| 31 106 ja B 3,84
33 FV03 |G 450 | 11,3 2,0 33 671 |0,671|1,100| 31 106 ja B 3,84
34 FV07 |L 90 2,3 2,4 9 170 0,529 (1,100 | 52 41 ja D 1,30
Zufahrt 4: Lerchenauer StralRe (Nord)
41 FV02 |R,G 360 9,0 2,4 25 432 10,833 ]1,100| 65 114 ja D 6,51
42 FV02 |G 375 9,4 1,9 25 559 |0,671|1,100| 37 92 ja C 3,85
43 Fv02 |L 190 4,8 3,1 25 333 |0,570|1,100| 43 57 ja C 2,26
Summe: | 4140 gew. Mittel: | 0,677 44,1 max. QSV: D 50,74
FuRBginger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]] [-] |Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T...Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|M-MOOS3 : 1
Stadt:(Miinchen PPY
Knotenpunkt:|K3 - LZA262: Moosacher StraBe / Lerchenauer StraRe PP
Variante:|Interims-Planfall 2023 Py
Zeitabschnitt:|Abendspitzenstunde
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]=1,0 S [%] = 95 Datum: 27.09.2023 Bearbeiter: ski
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. Bez. Bez. q m ts tr C X fin, s tw Ls |Wertung| QSV Tw
FS 5G Ri [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |IKfz/h]] [-] L] [s] [m] |[a/nein]| [ [h]
Zufahrt 1: Moosacher StraBe (West)
11 FVO1l |R 185 4,6 2,1 32 618 |0,299 (1,100 | 25 43 ja B 1,27
12 FVO1l |G 439 | 11,0 2,0 32 676 |0,649|1,100| 30 99 ja B 3,68
13 FVOl |G 456 | 11,4 1,9 32 702 |0,650|1,100| 30 102 ja B 3,80
14 FVO5 |L 199 5,0 1,8 11 262 (0,761 1,100 | 68 69 ja D 3,74
15 FVO5 |L 191 4,8 1,9 11 250 | 0,763 |1,100| 69 68 ja D 3,67
Zufahrt 2: Lerchenauer StraRe (Siid)
21 FVO4 |R, G 316 7,9 2,2 24 459 10,688 (1,100 42 87 ja C 3,68
22 FV0o4 |G 369 9,2 1,9 24 536 |0,689 (1,100 39 93 ja C 4,01
23 FVO4 |L 220 5,5 3,4 24 293 | 0,751 (1,100 | 62 73 ja D 3,80
Zufahrt 3: Moosacher Strafe (Ost)
31 FVO3 |R 90 2,3 2,2 32 602 |0,150 (1,100 | 23 24 ja B 0,57
32 FV03 |G 610 | 15,3 1,9 32 691 |0,883 (1,100 65 182 ja D 11,07
33 FV03 |G 610 | 15,3 1,9 32 691 |0,883|1,100| 65 182 ja D 11,07
34 FVO7 |L 85 2,1 2,3 11 206 | 0,413 (1,100 43 36 ja C 1,01
Zufahrt 4: Lerchenauer StralRe (Nord)
41 FV02 |R,G 295 7,4 2,4 24 418 |0,706 1,100 | 46 81 ja C 3,74
42 FV02 |G 235 5,9 1,9 24 535 (0,439 (1,100 | 30 57 ja B 1,95
43 Fv02 |L 165 4,1 4,6 24 217 (0,761 1,100 | 74 64 ja E 3,40
Summe: | 4465 gew. Mittel: | 0,702 48,7 max. QSV: E 60,46
FuRBginger-/Radfahrerfurten Legende:
C...Kapazitat
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] [Anz.[-]] [-] |Ls--Stauraumlénge
m ... mittlere Eintreffenszahl
g ... Verkehrsstarke
QSV ... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T...Untersuchungszeitraum
tg ... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Tw ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: M-MOOS3
P 7 A-C /B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Lerchenauer Stra3e ErschlieBungsstral3e
—_—
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2023 Planung
Uhrzeit: SpH friih
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitty,= 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1380 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs- staufreier
Zufahrt| Strom Qpi G; faktor f; Cogi grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,504 -
3 (1) 0 1600 0,992 1586 0,000 -
B 4 (3) 1333 183 1,000 183 0,000 -
6 (2) 442 699 1,000 699 0,069
c L@ 884 470 0,992 466 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,267 ---
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat Kapazitat [Auslastungs- Kapaztats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrai foei Coe.i C; grad X reserve Ri | Wartezeitw |  stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 884 1,027 1800 1753 0,504 869 0,0 A
3 - - o o o -
8 4
6 47 1,030 699 679 0,069 632 57 A
8 449 1,069 1800 1684 0,267 1235 0,0 A
2+3 884 1,027 1800 1753 0,504 869 4,1 A
B 4+6 47 1,030 699 679 0,069 632 57 A
[ 7+8 449 1,069 1800 1684 0,267 1235 0,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSV; .. A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom Qrz)i fog,i G S Ng Staulange
[Fz/h] L] [Fz/h] [%] [FZ) [m]
A
B 4+6 47 1,030 679 95 0,22 7
(o}
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VU Bauvorhaben Moosacher Stral3e

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ' 8 Projekt / Stadt: M-MOOS3
P 7 A-C /B
g_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Lerchenauer Stra3e ErschlieBungsstral3e
—_—
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2023 Planung
Uhrzeit: SpH spéat
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1657 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréme| Grundkap. [Abminderungs-| Kapaztat |Auslastungs- staufreier
Zufahrt| Strom Api G; faktor f; Cogi grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [1 Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,354 -
3 (1) 0 1600 0,992 1586 0,000 -
B 4 (3) 1609 126 1,000 126 0,000 -
6 (2) 313 819 1,000 819 0,060 -
c 7 (2) 625 631 0,992 626 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,557 ---
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat Kapaztat |Auslastungs- Kapaztats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Qra,i foei Cogi Ci grad x reserve Ri | Wartezeitw |  stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 625 1,019 1800 1766 0,354 1141 0,0 A
3 o - o - -
8 4
6 48 1,029 819 796 0,060 748 4,8 A
8 984 1,018 1800 1767 0,557 783 0,0 A
2+3 625 1,019 1800 1766 0,354 1141 3,2 A
B 4+6 48 1,029 819 796 0,060 748 4,8 A
C 7+8 984 1,018 1800 1767 0,557 783 0,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSV; ;. A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapaztat
Zufahrt| Strom e foe i G S Ng Staulange
[Fzh] 5l [Fz/h] [%] [FZ) [m]
A
B 4+6 48 1,029 796 95 0,19 7
C
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