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VU BlutenburgstraRe

1  Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Flr das Bauvorhaben BlutenburgstraBe/PappenheimstraBRe in Minchen (Bebauungsplanverfahren
Nr. 2089) wird ein Verkehrsgutachten bendétigt.

Das Planungsgebiet befindet sich im 3. Stadtbezirk Maxvorstadt zwischen der Blutenburg- und
Pappenheimstrale. Teile des bisherigen Grundstlicks der Telekom-Zentralvermittlungsstelle sollen
umgenutzt und der bestehende Bebauungsplan Nr. 1466 gedndert werden. Es sollen Neubauten mit
Wohnungen sowie gewerbliche und Nutzungen des Dienstleistungsbereiches und der sozialen
Infrastruktur entstehen, das auf dem Grundstick liegende, unter Denkmalschutz stehende ehemalige
Krankenhaus, soll in die Planung integriert und gewerblich (Biro, Dienstleistung) umgenutzt werden

[3].

Im Januar 2016 wurde schon eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt, die aufbauend auf der
Entwurfsvariante des Architekturbiros Meili, Peter Architekten Miinchen von November 2014 und
dem Entwurf des Bebauungsplans, Stand Januar 2016 von bgsm Architekten Stadtplaner, erstellt
wurde. Damals wurden Verkehrszahlungen durchgefiihrt fiir die Ermittlung der verkehrlichen
Situation und die prognostizierte Entwicklung bis zum Prognosehorizont 2030. AuRerdem wurden die
neu zu erwarteten Verkehre durch die geplante Bebauung abgeschétzt, auf das bestehende
StralRennetz verteilt und mit dem Verkehr der Prognose 2030 (iberlagert. Anschliefend wurde die
Leistungsfahigkeitsberechnungen der beiden benachbarten Knotenpunkte BlutenburgstralRe/
PappenheimstraBe und PappenheimstraRe/ MarsstralRe und der Tiefgaragenausfahrten
durchgefiihrt, die sich als leistungsfahig erwiesen.

In dem gegenwartigen Bericht wurde eine weitere Variante untersucht, die zu einer Veranderung der
Verteilung von Wohnnutzung und Nicht-Wohnnutzung im Vergleich zur vorherigen Entwurfstand
fiihrte. Darlber hinaus wurde die Anordnung einer zusatzlichen Tiefgarage vorgesehen, die der
Stellplatzstudie Stand Dezember 2017 von bgsm Architekten Stadtplaner entspricht. Diese Variante
wird Planfall 3 genannt und wird hier aus verkehrlicher Sicht untersucht.
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VU BlutenburgstraRe

2 Heutige Situation

2.1  Verkehrliche Situation im Umfeld

Das Planungsgebiet, dargestellt in Abbildung 1, liegt westlich der Innenstadt der Landeshauptstadt
Minchen, im Stadtbezirk 3 Maxvorstadt. Es ist begrenzt durch die BlutenburgstrafSe im Norden und
die PappenheimstralRe im Osten. Im Stidwesten grenzt das Gebiet an die Flache der Deutschen
Telekom AG an, im Westen an die Flachen einer stadtischen Kindertagesstatte und einer
Grundschule.

Im Planfall 1 sollte die Anbindung der Nutzung liber eine Tiefgaragezufahrt in der Blutenburgerstrale
erfolgen, wahrend im Planfall 2 eine zusatzliche Tiefgaragezufahrt in der PappenheimstralRe
vorgesehen war. Im Planfall 3 ist noch eine Tiefgarage in westlichen Bereich der Blutenburgstralle

angeordnet.

Das Planungsgebiet ist gut durch den 6ffentlichen Personennahverkehr erschlossen. Die U-
Bahnstation Stiglmaierplatz (ca.450 m) und die U-Bahnstation MaillingerstralRe (ca. 600 m) liegen in
fuBlaufiger Entfernung. Auch die Trambahnhaltestellen Hackerbriicke (ca. 500 m) und Stigimaierplatz
(ca. 650 m) sind in wenigen Gehminuten erreichbar. Die S-Bahn Haltestelle Hackerbriicke ist ca. 600

m entfernt.

Auch an den Personenfernverkehr ist das Gebiet durch den Hauptbahnhof (ca.1 km) und den
Zentralen Omnibusbahnhof (ca. 500 m) gut angeschlossen.
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VU BlutenburgstraRe

Abbildung 1 Luftbild des Planungsgebietes |GG

2.2 Verkehrserhebung

Da bei der Landeshauptstadt Miinchen fiir die Knotenpunkte BlutenburgstraBe/ PappenheimstralRe
und PappenheimstralRe/ MarsstralRe keine aktuellen Verkehrszahlen vorliegen, wurde in Rahmen der
Verkehrsuntersuchung der Planfdlle 1 und 2 an den beiden Knotenpunkten eine Verkehrszahlung
durchgefiihrt. Dies wird fachlich als ausreichend aktuell beurteilt. Die resultierenden
Tagesverkehrsmengen sind in Abbildung 2 dargestellt. Abbildung 3 zeigt die Verkehrsstréome der
beiden Knotenpunkte zur mafigeblichen Spitzenstunde, morgens zwischen 8 Uhr und 9 Uhr.
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VU BlutenburgstraRe

Abbildung 2 Tagesverkehr Bestand — Querschnittsbelastungen [Kfz/24h] (10er-Rundung)
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VU BlutenburgstraRe

Abbildung 3 Morgenspitzenstunde 8:00 — 9:00 Uhr im Bestand in [Kfz/h] (5er-Rundung)
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VU BlutenburgstraRe

3 Prognose-Nullfall 2030

Fur die Verkehrsprognose 2030 wurde zunachst der so genannte Prognose-Nullfall dargestellt, der
den zu erwartenden Verkehrszuwachs im StraBennetz bis zum Jahr 2030 enthilt, jedoch nicht die
Verkehrszunahme durch das geplante Bauvorhaben.

Fiir die Prognose wurde das Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Miinchen verwendet. Da das
Prognosemodell nur bis zum Jahre 2025 reicht, die Untersuchung allerdings fir das Jahr 2030
durchgefiihrt werden soll, wurde in Absprache mit der Landeshauptstadt Miinchen ein allgemeiner
Verkehrszuwachs von 1% pro Jahr aufgeschlagen, insgesamt also von ca. 5%. Um die
Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2030 zu berechnen, wird der Verkehrszuwachs vom
Analysenetz zum Prognosenetz des Verkehrsmodells auf die Verkehrsmengen der Verkehrszahlung
addiert.

Sowie fiir Planfall 1 und 2, bildet die ermittelten Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfall 2030
(vgl. Abbildung 4) den Referenzfall auch fir den Planfall 3.

In Abbildung 5 ist die Differenzbelastung im Tagesverkehr zwischen dem Prognose-Nullfall 2030 und

der Verkehrszahlung dargestellt. Um die Differenzen sichtbar zu machen, wurde die Balkenbreite im
Vergleich zum Tagesverkehr vergrofRert dargestellt.
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VU BlutenburgstraRe

Abbildung 4 Tagesverkehr Prognose-Nullfall 2030 — Querschnittsbelastungen, Angabe in
Kfz/24h (10er-Rundung) / SV/24h (5er-Rundung)
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VU BlutenburgstraRe

Abbildung 5 Differenz Tagesverkehr Prognose-Nullfall 2030 — Bestand [Kfz/24h] (10er-
Rundung) (Balkenbreite skaliert)

Es ist eine deutliche Steigerung im Umfeld zu erkennen. Am hochsten sind die Zuwachse auf der

Karlstralle mit ca. 32% und auf der PappenheimstrafRe mit ca. 30%. Nur in der Blutenburgstrafle wird
der Verkehr nach dem Verkehrsmodell etwas abnehmen.
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VU BlutenburgstraRe

4  Prognose-Planfall 3, 2030

Fir die Bebauung wird der Planfall 3 untersucht, beidem eine Verteilung auf 60% von Nicht-
Wohnnutzung und auf 40% von Wohnnutzung vereinbart wird.

4.1 Verkehrserzeugung

Die Berechnung der erzeugten Neuverkehrsmengen fiir das Planungsgebiet erfolgt nach dem
Berechnungsverfahren von Bosserhoff [1]. Mit diesem Verfahren kénnen Beschaftigte- und
Guterverkehre abgeschatzt werden.

Das Gesamt-NutzungsmaR betrdgt 19.100 m? als Gesamtnutzungsflache. Davon werden 7640 m? als
Wohnfldche und 11.460 m? als Nicht-Wohnnutzung ausgewiesen. In der Nicht-Wohnnutzung sind die
1.340 m? der Kindertageseinrichtung enthalten, wahrend bei der restlichen Flache (10.120 m?) von
50% hoher Kundenverkehr und 50% nicht hohen Kundenverkehr ausgegangen wird.

Die genauen Berechnungen sind in Anlage 1 bis Anlage 3 dargestellt. Sie ergeben eine
Neuverkehrsmenge von ca. 1.250 Kfz-Fahrten/Tag.

4.2 Verkehrsverteilung

Die erzeugten Neuverkehre durch das Bauvorhaben werden auf das bestehende Straflennetz
aufgeteilt. Im Planfall 3 sind 3 Tiefgaragen auf dem Grundstiick vorgesehen. Zwei Zufahrten zur
Tiefgaragen mit 53 bzw. 119 Stellplatzen sollen in der Blutenburgstrale liegen. Die dritte Tiefgarage
soll eine Tiefgarage mit 54 Stellplatzen werden, deren Zufahrt am sidlichen Ende des Grundstiickes
in der PappenheimstraRe liegt. Es wird angenommen, dass die derzeit 116 Stellplatze der Telekom
zukiinftig Gber die Tiefgaragenzufahrt des Gebaudes C2 ein- und ausfahren.

Die mit der Verkehrsplanungsabteilung des Landeshauptstadt Miinchen abgestimmte Verteilung der
Neuverkehre auf das bestehende StraRennetz ist in Abbildung 6 zu sehen.
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Abbildung 6 Verkehrsverteilung Neuverkehr Planfall 3
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VU BlutenburgstraRe

4.3 Verkehrsmengen

Um die Verkehrsmengen fiir den Planfall 3 zu berechnen, werden die im Prognose-Nullfall
ermittelten Verkehrsmengen mit dem Neuverkehr durch das Planungsvorhaben (iberlagert.

Die Querschnittsbelastungen des StraBennetzes im Untersuchungsgebiet im Planfall 3 sind in
Abbildung 7 dargestellt. Der vorgesehene Schwerverkehrsanteil im Planfall 3 wird wie heute
angenommen. Mit diesem Ansatz sind die zusatzlichen Schwerverkehre des Vorhabens abgedeckt.

Abbildung 7 Tagesverkehr Prognose-Planfall 2030 — Querschnittsbelastungen, Angabe in
Kfz/24h (10er-Rundung) / SV/24h (5er-Rundung)
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Die Verkehrsmengen der Spitzenstunde werden aus den im Planfall 3 neu berechneten
Querschnittsbelastungen und den Spitzenstundenanteilen der Verkehrszahlung von 2014 ermittelt

(Abbildung 8).

VU BlutenburgstraRe
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Spitzenstunde Planfall 3 [Kfz/h] (5er-Rundung)

Abbildung 8

Die Differenzdarstellung zwischen dem Planfall 3 und dem Prognose-Nullfall (Abbildung 9) zeigt, wie
sich der Neuverkehr des Bauvorhabens auf das Straennetz verteilt.
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VU BlutenburgstraRe

Abbildung 9 Differenz Tagesverkehr Planfall 3 — Prognose-Nullfall 2030 [Kfz/24h] (10er-
Rundung) (Balkenbreite skaliert)

Wegen der sehr geringen Verkehrsbelastung in der BlutenburgstraBe im Prognose-Nullfall, steigt die
Verkehrsbelastung dort um ca. 60% an. In den (ibrigen Strallen betrdgt die Steigerung maximal 4%.
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VU BlutenburgstraRe

5 Leistungsfahigkeitsnachweis

5.1 Methodik der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit fir unsignalisierte Knotenpunkte erfolgt mit dem
Berechnungsverfahren nach HBS [2]. Im HBS werden Qualitatsstufen fir die Beurteilung des Verkehrs

an Knotenpunkten angegeben. Die einzelnen Qualitatsstufen haben bei Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlagen folgende Bedeutung:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

Wartepflichtige Kraftfahrzeugstrome werden in ihrer Fahrmoglichkeit von den
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern beeinflusst. Die Wartezeiten sind kurz.

Die Verkehrsteilnehmer aus den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Es kommt zur Staubildung. Der
Stau stellt jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung dar.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge konnen Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grolRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgréRen konnen zum Verkehrszusammenbruch
flhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach deutlicher
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VU BlutenburgstraRe

Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

Die Stufen E und F weisen dabei eine nicht mehr ausreichende Verkehrsqualitat auf.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten folgende Grenzwerte der
mittleren Wartezeit:

Tabelle 1: Qualitatsstufen gemaf HBS fiir unsignalisierte Knotenpunkte

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung an signalisierten Knotenpunkten erfolgt entsprechend den
Vorgaben des Kreisverwaltungsreferates der Landeshauptstadt Miinchen jeweils mit dem
Zeitbedarfsverfahren sowie mit dem Verfahren gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS, [2]).

GemaR dem HBS [2] wird der Verkehrsablauf, dhnlich dem Schulnotensystem, in sechs
Qualitatsstufen (QSV) bewertet. Maligebend ist hier in erster Linie die mittlere Wartezeit am

Knotenpunkt. Die Qualitdtsstufen lassen sich gemafR HBS [2] wie folgt beschreiben:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV B: Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz.
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VU BlutenburgstraRe

QSV C: Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spirbar.
Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit
auf.

QSV D: Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im
Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten

sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Nachfrage ist groRRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind

extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten fiir die einzelnen
Verkehrsarten und Verkehrsmittel die Grenzwerte der mittleren Wartezeit:

Tabelle 2: Qualitatsstufen gemaf HBS fiir signalisierte Knotenpunkte

In der vorliegenden Untersuchung wird zur Bewertung der Leistungsfahigkeit neben der mittleren

Wartezeit auch der Auslastungsgrad betrachtet.

Dabei werden die einzelnen Verkehrsstrome entsprechend den vorliegenden Fahrbeziehungen auf
die vorhandenen Fahrstreifen verteilt. Fiir den Fall, dass Fahrstreifen aufgrund von Riickstaus nicht
oder nur von einem Teil der Fahrzeuge erreicht werden kénnen, muss ein abgeschatzter Anteil der
Verkehrsmenge auf den angrenzenden Fahrstreifen aufgeschlagen werden.
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VU BlutenburgstraRe

Als maRgebendes Kriterium zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit wird der Auslastungsgrad
herangezogen. Dabei ist anzumerken, dass bei bestimmten Belastungskonstellationen und in
Abhangigkeit von der Umlaufzeit, auch ein gemal Auslastungsgrad leistungsfahiger Knotenpunkt
aufgrund der Wartezeit die Bewertung in Qualitdtsstufe E oder F erhalten kann.

Beim Zeitbedarfsverfahren werden sowohl fiir die Einzelstrome als auch fir den Gesamtknoten
Leistungsbilanzen der abwickelbaren stlindlichen Verkehrsmengen tber Freigabezeitbilanzen
aufgestellt. Eine positive Leistungsbilanz weist vorhandene Kapazitatsreserven auf, eine negative
Leistungsbilanz hingegen Defizite.

Betrachtet wird jeweils die morgendliche Spitzenstunde (8:00 Uhr bis 9:00 Uhr) fiir den Prognose-
Planfall 2030.

Die ausfiihrlichen Berechnungen der Leistungsfahigkeit sind in den Anlagen aufgefiihrt.

Gegebenenfalls vorhandene Koordinierungen zu Nachbaranlagen werden hier nicht betrachtet.

5.2 Beurteilung der Tiefgaragenzufahrten

Die Ausfahrt der Tiefgaragen auf die BlutenburgstralRe sind als unsignalisierte Einmiindung fir den
Planfall 3 leistungsfahig. Um auf der sicheren Seite zu liegen, wurde der Spitzenstundenanteil in allen
Stromen mit 15% ein wenig hoher als in der Zufahrt Blutenburgstralle West am Knotenpunkt
BlutenburgstralRe/ Pappenheimstralle angesetzt. Alle Verkehrsstréme erreichen die Qualitatsstufe A,
siehe Anlagen 5 und 6.

Die Ausfahrt der Tiefgarage in der Pappenheimstralie ist als unsignalisierte Einmindung fiir den
Planfall 3 leistungsfahig. Der Linkseinbieger aus der Tiefgarage erreicht die zweitbeste Qualitatsstufe
C, alle andere Strome weisen die Qualitatsstufe A auf. Fur die Ein und Ausfahrten wurden fur die
Spitzenstunde 15% des Tagesverkehres angenommen. Fiir den geradeausfahrenden Verkehr wurden
die Spitzenstundenwerte vom Knotenpunkt MarsstraRe/ PappenheimstraRe verwendet. Die
Berechnung befindet sich in Anlage 7.
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5.3 Knotenpunkt KarlstraRe/ PappenheimstraRe (LZA 17)

Der Knotenpunkt KarlstraRe/ PappenheimstraRRe (LZA 17) wird bei Betrachtung des bestehenden
Signalprogramms SP1 (Umlaufzeit 60 Sekunden) mit dem Verfahren nach HBS mit der
Qualitatsstufe A bewertet. Die einzelnen Verkehrsstrome erreichen jeweils die Qualitatsstufe A.

Mit dem Zeitbedarfsverfahren ergibt sich fiir diesen Knotenpunkt eine Leistungsbilanz von +109%.
Alle betrachteten Einzelstrome weisen noch grofRe Leistungsreserven auf.

Die Bewertungen der beiden freien Rechtsabbieger (unsignalisiert) werden in den jeweiligen Tabellen
dargestellt, gehen aber in die Gesamtbewertung des signalisierten Knotenpunktes nicht ein.

Die ausfiihrlichen Leistungsfahigkeitsberechnungen liegen als Anlage 8 bei.

5.4 Knotenpunkt MarsstraRe/ PappenheimstraRe (LZA 532)

Flr den Prognose-Planfall 3 erreicht der Knotenpunkt Marsstrae/ Pappenheimstralle bei
Betrachtung des bestehenden Signalprogramms SP2 (Umlaufzeit 90 Sekunden) mit dem Verfahren
nach HBS die Qualitatsstufe C. Der in der PappenheimstraRe von Norden kommende Fahrverkehr 3
wird bei einem Auslastungsgrad von 0,98 mit der Qualitatsstufe F bewertet Der in der WredestraRe
von Siden kommende Fahrverkehr (FV 1) sowie der in der MarsstraBe von Westen kommende
Linksabbieger (FV 5 L) weisen die Qualitatsstufe C auf, wahrend die Ubrigen Verkehrsstrome mit der
Qualitatsstufe B bewertet werden.

Mit dem Zeitbedarfsverfahren ergibt sich an diesem Knotenpunkt mit dem bestehenden
Signalprogramm SP2 (Umlaufzeit 90 Sekunden) fir den Prognose-Planfall 3 eine Leistungsbilanz von
+31%. Fir den in der PappenheimstralRe von Norden kommenden Fahrverkehr 3 betragt die
Leistungsbilanz jedoch -2%. Dieser Fahrverkehr ist somit tGberlastet.

Unter Berlicksichtigung der Umverteilung der Freigabezeiten wird der Gesamtknoten fiir den
Prognose-Planfall 3 mit dem Verfahren nach HBS der mit der Qualitdtsstufe B bewertet. Bei
Betrachtung der einzelnen Strome erreichen der in der PappenheimstralRe von Norden kommende
Fahrverkehr (FV 3) sowie der in der MarsstralRe von Westen kommende Linksabbieger (FV 5 L) die
Qualitatsstufe C. Alle anderen Stréme werden mit der Qualitdtsstufe B bewertet. Die hochste
Auslastung weist mit knapp 84% auch im Prognose-Planfall 3 der in der PappenheimstrafRe von
Norden kommende Fahrverkehr (FV 3) auf.
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Mit dem Zeitbedarfsverfahren bleibt unter Beriicksichtigung der umverteilten Freigabezeiten im
Prognose-Planfall 2 die Leistungsbilanz fiir den Gesamtknoten bei +31%. Fir den in der
PappenheimstraBe von Norden kommenden Fahrverkehr (FV 3) verbessert sich die Leistungsbilanz
jedoch auf +15% (vorher -2%).

Im Planfall 3 wurde die anteilige Nutzung der zweifeldigen Signalgeber fiir den Rechtseinbieger an
der nordlichen Zufahrt des Knotenpunktes MarsstraBe/ PappenheimstralRe Giber eine entsprechende
Erhéhung der Kapazitat in den Berechnungen nach HBS bzw. (iber einen geringeren Mehrbedarf im

Zeitbedarfsverfahren abgebildet.

Die ausfiihrlichen Leistungsfahigkeitsberechnungen liegen als Anlage 9 bei.

6 Daten fiir die Lirmberechnung

Fiir die Larmgutachter werden Tagesverkehrswerte mit Angabe des Schwerverkehres unterschieden
nach Tagesverkehr von 06:00 bis 22:00 Uhr und Nachtverkehr von 22:00 bis 06:00 Uhr aufbereitet.

Der Anteil zwischen 06:00 — 22:00 Uhr fiir den komplett Kfz-Verkehr betragt 92%, fir den
Schwerverkehr 93%.

Fiir das Larmgutachten wurden die Zahlen vom Prognose-Nullfall 2030 und vom Prognose-Planfall
2030 aufbereitet (Anlage 10).
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7 Zusammenfassende Beurteilung

Ziel der Verkehrsuntersuchung ist die Uberpriifung der verkehrlichen Auswirkungen durch das
Bauvorhaben an der BlutenburgstralRe/ Pappenheimstrale sowie der Leistungsfahigkeit an den
benachbarten Knotenpunkten.

Grundlage der Uberpriifung sind die durchgefiihrte Verkehrszihlung fiir den Bestand, die Wirkungen
aus dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Minchen fiir den Prognose-Nullfall und die
Planungen des Bauvorhabens als Prognose-Planfalle.

Das Bauvorhaben wird nach Ermittlung der Neuverkehre eine Verkehrsmenge von ca. 1.250 Kfz-
Fahrten/Tag induzieren. Grundlagen der Ermittlung sind die Angaben der Nutzungen vom
Auftraggeber.

Die beiden Tiefgaragenzufahrten in der BlutenburgstraRe erreichen fir alle Stréme eine
Qualitatsstufe A. Die Tiefgaragenzufahrt in der Pappenheimstralle erreicht fur den Linkseinbieger aus
der Tiefgarage eine Qualitatsstufe B, alle anderen Strome erhalten die Qualitat A.

Der Knotenpunkt KarlstraRe/ PappenheimstralRe (LZA 17) weist bei Betrachtung des bestehenden
Signalprogramms SP1 (Umlaufzeit 60 Sekunden) mit dem Verfahren nach HBS fiir beide betrachteten
Prognose-Planfalle die Qualitatsstufe A auf.

Bei der Beurteilung mit dem Zeitbedarfsverfahren ergibt sich fiir fiir den Prognose-Planfall 3 eine
Leistungsbilanz von +109% fiir den Gesamtknoten.

Fir den Knotenpunkt MarsstralRe/ Pappenheimstrale (LZA 532) ergibt sich durch Umverteilung der
Freigabezeiten des Bestandsprogramms unter Beibehaltung der Umlaufzeit von 90 Sekunden fiir den
Prognose-Planfall 3 mit dem Verfahren nach HBS fiir den Gesamtknoten die Qualitatsstufe B. Mit
dem Zeitbedarfsverfahren ergibt sich fiir den Gesamtknoten im Prognose-Planfall 3 eine
Leistungsbilanz von +31%.

Die beiden betrachteten signalisierten Knotenpunkte sind somit auch fiir beide betrachteten

Prognose-Planfalle 2030 voll leistungsfahig. An der LZA 532 sind dazu geringfligige Anpassungen am
bestehenden Signalprogramm erforderlich.
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Miinchen, 25.06.2018

Geschaftsfuhrer
Beratender Ingenieur
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[2
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Bosserhoff, D.:

Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC.

Stand: Juni 2010.

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen FGSV:
HBS Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2001.
Koéln, 2001.

Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung:

Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. xxx PappenheimstraBe (westlich), zwischen
Marsplatz und BlutenburgstralRe (Teilanderung des Bebauungsplanes Nr. 1466),
Entwurf Aufstellungsbeschluss

Minchen, 2014
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Verkehrserzeugung Wohnbebauung Planfall 3

Anlage 1
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Verkehrserzeugung Nicht-Wohnnutzung Planfall 3

Anlage 2

D1L0Z UN[ puels “Bunueidysneg Jsp USIeLIo, UJINp SUSWWLOWNESIYSYISA S8p BUNZ)pyasay (neg is) Wweibold

o ‘poyssssog
1ouISss0g YIeu

USLIUN I SLUYEUUY SBI6UES "MZq 8002 DN QIA UIBU ,

066 686 82 3 Sunung
z e : r - T= = RUSpUny W0
[iral GLL 148 oL'D (i1 ST'0 oLt o+ a0t GL0 2040 - BUNZINULYS AN
: : : 3 > JUEHIEALSPUNY
[ vig ¥l DL'0 ::7 cz'o oLk oF'D L68ET oo'oz WwiByoy 1w - BUNZINULILS AR-ILRIN
Bey Be | =y pw L AyEEn
Be) fuapiyeq w=bueyosag | Jyssa-syeysssg T -SYELDSID) Be) - w=biyeyasag
18punial ey L s CITE LR T T i L2
i ﬂ_..._ﬂu.h-:ds“ -SIYIHIAA-IBING | uSUUES-MY ] pun -sEyanssg i it mrwm...“_._ﬂmmmm jFuBpUNy /eBamuspuny EBamuspUNY
*-uspuny wi 3Ba At ISR
B IBAJIESAE) IyaIaAaIng IS IaASUEYDSa0) FIalonsag-uspuny
(43 Gl 0Z} 0} UWUng
IS HISAUSPUNY WSO
¥ okt €20 g8'0 86E si'T L 58 0003 mEo:. mrcﬂﬁh”:w_a.gw_u
E . o 2 FIET=I=TT ]
7] 0L’ €20 58’0 86 Si'T Stl 5E 000'S R B = BT R
I B
Be] musuyed = e ot oLy a1Biyeyosag _
- pelb-sBurziasag 1 EP-AN 13 JOINE)SISY -umbBiyeyosag wabiyeyossg R 398 wb /539 W 45g
= -ARMd -USSAMUY Suwns =B

JyaysaausBieyosag

BunZynuuyopm-IUIN

¢ llejueld 2yensBinquainig nA BunBnazissiyayiap

29

M-BLUTB3-VU2.10

Blutenburg Projekt GmbH

gevas humberg & partner



VU BlutenburgstraRe

Verkehrserzeugung Kindertageseinrichtung Planfall 3

Anlage 3
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2017 - bgsm Arkitekten und Stadtplaner

Stellplatzstudie Stand 20.12.
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Anlage 5 Leistungsfahigkeitsberechnung Tiefgaragenzufahrt C1 Blutenburgstr.
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
EKnotenpunkt: Augfahrr Tigikarage O Blutenburgstr.
Zufahrt A ‘_ 8 Verkehrsdaten: Clanmm: Prognoze 2030 Plawall 3
: — T Uhrzeit: Morsenpitzensrunde
2* Zufahrt B
3_-..,* Lage: mRerars
Verkehriregelung: Zufahet C: Z 104 - Halt! Forfahrt beachten
Enotenverkehrsstirke: 115 Fzh
Zufahrt C
4 B
Kapazititen der Einzelstrime
2 =i Wahrsc heinkich- 2 i
Strom e - iibergeordnete spes =2 o Sattizumzs- T mittlere Qrualitits-
Verkehrsstarke o R Grundlapazitat Eaparzitat keit rickstan- 2 E
(Rang) Verkehrssitirke erad e Tarctamd Wartezeit stufe
i L G G & o Bu® oder p** w Qsv
[Plow-E/h] [Fzh] [Flew-Eh] [Plew-E/h] [ [-] [5]
2 3 /] 1800 1800 0,04 1,000 0.0 A
I M 10 /] 1200 1800 001 1,000 0.0 A
4 (3) 10 198 732 673 0,01 - 54 A
6 ) 14 72 827 887 0,02 - 4.1 A
T ) 14 T b ] 1266 0,01 0920 10 A
g M 124 [/] 1800 1800 007 1,000 0.0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
_— _— . . Sittizmngs- Eaparitits- mittlers Omalitits-
Strom Verkehrsstarke Kaparzitiit erad P Wartezsit ke Stauranmbemessung
Trg C E R w QsVv 5 Ng Lrax
[Fw-Ek] [Pw-E/h] [-] [Flw-E/1] [ [*e] [PEw-E] [m]
2E3 85 1800 005 1715 oo A
4+6 24 TE3 0,03 759 47 A 95 1 6
T+8 38 1726 0,08 1588 23 A 95 1 &
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Anlage 6 Leistungsfahigkeitsberechnung Tiefgaragenzufahrt C2 Blutenburgstr.

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotempunkt: Ausfhrt Tiglearage C2 Blutenburgsir.
Zufahrt & 8 Verkehrsdaten: Diafum: ngrm:c._“ﬂiﬂ?.'ar,,fa.'.' 3
& —— T Uhrzeit: Mergenpitzensfunde
2 ﬁ Zufahrt B
3 _.* Lage: nErarts

Verkehr:regeluns: Zufahrt C: Z 104 - Halr! Forglahrt beachien

Enotenver kehrsstirke: M Fzh
Zufahrt C
4 8

Kapazititen der Einzelstrime
- S ‘Wahrscheinkic h- y -
Strom R i iibergeordnete kT i 3 ey Sattizumes- el mittlere Qmealitits-
R Verkehrsstarke Verkehrsstirke Grundlapazitat Kapazitat erad Lm:t riiclstan- Wartezsit stufe
freier Zustand
[T Q. G G B Pe. Po™ oder py™* w Q5V
[Flow-E/L] [Fzl] [Plow-Eh] [Fw-ED] [-] [ 5]
2 (1) 45 (1} 1800 1800 0,03 1,000 0.0 A
i Mm 3@ a 1800 1800 0,02 1,000 0.0 A
4 (3) 39 200 730 657 0.0 - 58 A
6 () 57 58 903 903 0,06 - 4.3 A
T 3@ 57 T8 1267 1267 0,04 0,901 30 A
B () o8 L1} 1800 1300 0,05 1,000 0.0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstréme

Strom Verkehrsstarke Kapazitit = ;’ dgs- MrE::TS- ‘:: :':::n Q'u:r:;:.ts- Stauraumbemesiung

qpi C E R w QsV 5 Ng Lrau

[Flewe-E/h] [Phow-E/h] [-] [Flw-E/h] [=] [%a] [Phw-E] [m]

2+3 B4 1800 0,05 1716 0.0 A
4+6 95 T84 0,12 1] 52 A 95 1 &
T+8 155 1559 0,10 1404 26 A 95 1 ]
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Anlage 7 Leistungsfahigkeitsberechnung Tiefgaragenzufahrt B Pappenheimstr.
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunki: Auzfahrt Tiglkarage B Pappenhaimsir.
Zufahrt A .‘_ 8 Verkehrzdaten: Dianmm: Perognose 2030 Planfail 3
i —T Uhrzeir: Morsenpirzensiunde
2# Zufahrt B
3_‘ Lage: mnerars
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 104 - Hair! Forfahrt beachien
Enotenverkehrsstirke: b4 Fzh
Zufahrt C
4 6
Kapazititen der Einzelstrime
= . Wahrscheinkich- . oo
Strom _ _— iibergeordnate . N - . . Sattizumgs- e mittlers Qualitits-
Verkehrzstarke - s Crundlapazitat Kapazitat ket ridclstan- % £
(Rang) Verkehrsstirke grad e et amd Wartezeit stufe
Qpay Q. G L= B Pa. Py odder py** w QsVv
[Flror-E 1] [Fzk] [Pw-Eb] [Flow-E1] [-] -l [s]
2 400 L] 1500 1800 0,23 1000 0.0 A
3 (1) 10 L] 1800 1800 0.01 1,000 0.0 A
4 (3 10 218 285 189 0,05 - 20,1 C
& ) 15 376 500 509 0,03 - 62 A
T @) 15 381 3238 888 0,02 0,661 4.1 A
g (1) 580 L] 1300 1800 032 1,000 0.0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrime
= N = 5 Satbgungs- Kapazitits- mittlere Qroalitiits- -
Strom Verkehrsstarke HKapazitit erad R Wartezeit stae Stauraumbemesiung
L™ C E R w QsV 5 Ny kv
[Flwr-E 1] [Piow-E/h] [ [Flow-E1] =] [%2] [Piw-E] [m]
T3 419 1800 023 1381 0o A
4+0 25 321 008 204 122 B a5 1 ]
T+8 505 1755 034 1160 31 A 95 2 2
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Leistungsfihigkeitsberechnungen Knotenpunkt KarlstraRe/ Pappenheimstralle

(LzA17)

Anlage 8
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Leistungsfihigkeitsberechnungen Knotenpunkt MarsstraBe/ PappenheimstraBe

(LZA532)

Anlage 9
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Anlage 10 Daten fiir die Lairmberechnung

Prognose Nullfall 2030, Richtungsbezogene Tagesbelastungen (0-24 Uhr), Angaben in Kfz/24h (10er-
Rundung) / SV/24h (5er-Rundung)
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Prognose Nullfall 2030, Richtungsbezogene Belastungen, Tagesverkehr (6-22 Uhr), Angaben in
Kfz/24h (10er-Rundung) / SV/24h (5er-Rundung)
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Prognose Nullfall 2030, Richtungsbezogene Belastungen, Nachtverkehr (22-6 Uhr), Angaben in
Kfz/24h (10er-Rundung) / SV/24h (5er-Rundung)
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Prognose Planfall 2030, Richtungsbezogene Tagesbelastungen (0-24 Uhr), Angaben in Kfz/24h (10er-
Rundung) / SV/24h (5er-Rundung)
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Prognose Planfall 2030, Richtungsbezogene Belastungen, Tagesverkehr (6-22 Uhr), Angaben in
Kfz/24h (10er-Rundung) / SV/24h (5er-Rundung)
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Prognose Planfall 2030, Richtungsbezogene Belastungen, Nachtverkehr (22-6 Uhr), Angaben in
Kfz/24h (10er-Rundung) / SV/24h (5er-Rundung)
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